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TURISTICO



Excmos. Sres.
llustre Cuerpe Doctoral
Sefioras v Seficres.

Junto o mis primeras frases de agrodecimiento cordial vy
sinceroc por esta inmerecida distincién que me incluys en esta
Coerporacidn, de tradicidén ilustre y en cuyoe futurc existen espe-
ranzas ilusionadas por parte de todos sus componentes, como
anteportada ol reglamentaric trabajo que sirve de discurso
de entrada, permitaseme hacerles participes de mi opinidén de
que la gran labor colegiada que pueden hacer los Doctores
Académicos ha de estar, quizd, orientada mds o la rigurosa
prospeccién del futurc que a la investigacidén del pasade o
del presenie, porgue el estudio y andlisls econdmicos que se
reclizan en centros de gran preparacién —quizd no tantos
como log que deblera hober en razén de la importancia de la
disciplina, perc varios al fin— se cenira muchas veces sobre
fenémenos pasados vy con poca frecuencia en Ia investigacidén
sobre las previsiones futuras, Perc la ciencia econdémica, sin
duda mds que ninguna otra, es previsidn y es supuesto. El
andlisis del pasade tiene siempre, en economia, una vocacién
de futuro, ¥ sblo en este sentido debe ser vdlida cualguier es-
peculacién sobre hechos superadoes.

La razén estriba posiblemente en que la economia, a dife-
rencia de otras disciplinas, es fundamenialmente dindmica. No
tamto por estar en continua revisién sus ideas, sus fundamentes
v sus leves, sino por el hecho de que solomente inserténdola
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en ol futuro es copaz de desarrollar todo el servicio que puede
prestar ¢ la Humeonidad, Ahora bien, cualquier estudic scbre
el futuro es slempre carriesgado de enunciar, porque carecs,
para el autor, de una confirmacién inmediata vy deja el juicio
de su obra a una decisidn posterior; pero no debemos por ello
huir de cualquier tipo de predicciones v, aun a riesgo de que
las profecics no secm vdlidas, hemos de emitirlas, porgue
siempre servirdm, en el peor de los casos, para confrontar ideas
v cun perfeccionar vaticinies.

Por lo demds, una Corporacidén de Doctores como la que
hoy me honra admitiéndome en su senc estd especialmente
obligada a que sus miembros correm el riesgo de una critica
adversa, siempre que con ello confribuyon al desarrolle cul-
tiural comun. Los hombres tlenen una obligada actitud de ser-
vicio a la comunidad, v aguellos que se ham distinguido de
una u otra forma en el desarrello, andlisis y estudic de deter-
minadas disciplinas, estém mds obligados gue ninguno a poner
todas sus posibilidades investigadoras al comin servicio de la
sociedad, resulie o no resulte, de esta aportacidn, un provecho
personal para el investigador,

Qulerc con ello decir que, en la disciplina econdmica, con-
cebimos al cuerpo docloral de esta Academia ofreciendo sus
trabajos v sus teorias en una clara posicién de conocimiento
del futuro, sin miedo « lo exirafic que puedan porecer hoy
sus_hipo’tesis, sin temor al rlesgo de que la reclidad futura des-
mienta su razoncriento, pero en la sequridaed de que, asi,
presta un marcado servicio al desarrollo colective de la comu-
nidad @ que se debe.

En este sentido vo me he airevido a cfrontar aspectos de
evidente proyeccién futura, e hipdtesis scbre un lendmeno
eminentemente nuevo, que, por ello, tlene una groan capacidad
de promesa, pere que, paralelamente, es dificil de vaiicinar.
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Este fenémeno es ol del turismo. Podemos decir de &l que,
pueste que se halla en sus comienzos como fendmeno de
masas, es decir como lendmeno caracteristico del andlisis
econdmico, tiene proyectado hacia lo por venir su eniero des-
arrolle. Y como, naturalmente, cualquisr andlisis del porvenir
hemos de basarlo forzosamente en la investigacién de su pa-
sado, resulia obvie que fomto mdés rlesgo existe de aceriar
cuantc menos conocimiento tenemos del pretérito. Con tedo,
voy a abordar algunas hipdtesis sobre el turismo, de cuya
importamcia nos da buena prueba el hecho de que su andlisis
estd por momentos incliando a la investigacidén de mds estu-
diosos, dentro y fuera de nuesiro pais,

Este trabaje voy a centrarlo en aspectos concretos del fend-
meno, estudiondo lo que pueda ser cudiitativa v cummbitctive-
mente su desarrollo al superar etapas que hoy considero
incipientes, Elle no defa de ser deminio de la hipdtesis, es declr,
pensar que el fendmeno turfstico es un fendmeno de descrro-
llo o largo plazo, una onda de gran perfodo que hoy nos sor-
prende en sus comienzos, es un supuesto. Dedicaré en el trabajo
la primera parte o demostrar el vigor v fuerza de su desarrollo
reciente como base fundamental, después, para razonar lo que
creo representa este fendmeno, que reputo cdémo més corcc-
ter{stice, tipico e importante de una etapa econdmica que se
avecing.

Las imbricaciones generales que la importemcia futura del
fendmeno proyectcn sobre el desarrollo econdmico generdl, po-
drédn ser discutidas. Podrd serle también el vaticinio sobre el
propio volumen que alcanzerd su expansién, En cualquisra de
los casos quedard aportado el punto de vista, apasionado, pero
honesio, de un economista mds. Esa es nuestra misidn,



1.—EL TURISMC MASIVO, FENOMENO SOCIAL MAS
CARACTERISTICO DEL SIGLO XX.

Enfre los muchos cambics que a la civilizacién occidental
he aportado el sigle XX, nos atrevemos a asegurar que el fend-
meno del turlsmo pascrd o la historic como uno de los mds
caracter{sticos de los acaecidos en esie periodo.

Nos referimos a ld civilizacién occidental, porque indudo-
blements otras civilizaciones, sometidas o su "tempo” particu-
lar, hem permanecido totcdmente cjencs a un proceso econd-
micc v social que culming, emfre ofras memifestaciones exter-
nas menos notorias, en estos movimientos de masas que co-
racterizan hoy el fendmeno turistico.

Indudablemente el turismo es pura manifestacién externa
de dos esquemas, uno econdmico y ofro social, que confluyen
en el mismo proceso para formalizar el fendmeno. Convienen
unos momentos de meditacién sobre cada una de estas dos
componentes.

Deniro del esquema econdmico general, el fendmeno turis-
tico se produce como etapa final de un tenso proceso de des-
arrollo que permite a grendes masas del mundo occidental
ahorrar anualments, de los gastos destinados al consumo, unas
determinadas cantidades pora destinarlas periddicamente ol
puro lujo de pagarse unos dics de ocio en puntos alejados,
por lo general, de sus lugares de residencia. Sobre la base
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econdmica de un excedente de renta se articula el deseo de
abandonar provisional v periddicamenie el lugar de existencia
habitual.

Puede decirse que el siglo XX represenia para los pafses
occidentales el lbrarse definitivamente de unas cifras de po-
breza. Lus rentas “per capita” de los principales pafses de
Europa a principios de siglo ercn més bajas de las que hoy
corresponden o paises que se reputan como mds retrasados en
el proceso de expamsién. Tedo el procesc indusiricl, que ha
visto crecer este siglo, desemboca o lo largo de lo segunda
mitad del mismo en la creccién de unas econcmios individua-
les que, cada vez en mayor medida, son capaces de dedicor
cantidades anuales ¢l lujo superfluo de disfruter vacaciones
caras y realizar vigjes costosos, placer que en los primeros
afios del siglo estuvo reservado solamente a una dlite minima
y econdmicamente podercsa.

Volveremos mdés adeslante sobre el tema, en el intento de
formular motemdticamente lo posible comrelacidn existente en-
ire ia rento nacional de un pals v las comtidades que sus ho-
bitantes dedican al turismo, pero quede va agqui ccnstancia
de que la existencia de éste viene configurada por premiscs
evidentemente econdmicas,

La cifra de 500 délares de renta "per copiia” puede tomarse
como indice de la aparicién de este fendmeno migratoric del
turlsmo en masca. Salvando las diferencias de un pals o oiro,
en cuanto a la curva de distribucién de esta renta entre sus
habitontes, puede decirse que esta cifra de los 500 délares es
la que sefiala las posibilidades del pals en cuestidn para lo
aparicién en él, con caracteres definitivos, del fendmeno turis-
tico. Pero junte ol perfil puramente econdémice que posibilita
el aspecto priciico de la finomciacién del fendmeno, coexiste
ofro aspecto acclal, paralelo al primero v que sirve también
para cudlificarlo especialmente.
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El afén de viaiar representa en el individuo el logre de
una madurez social de cerdcoter esenciaimente cultural. El he
cho de viagjar v salir fuera del pais en el que cotidianamentes
se vive, se monta sobre una capacidad individual o lo que no
cohibe el abandonar el medio fomiliar v entrar en ofros am-
blentes que forzoscomente le son, ol mencs en primera instan-
cia, formalmente hostiles.

El hecho de abandcnar los propios circulos representa co-
munmente para el individuo la voluntaria renuncia o focilida-
des sobre las que, por usudles, corece de conciencia, pero
cuyo abondone supone el encueniro de indudables dificulte
des, desde el idioma, dislinto, a costumbres exirafias y leves
diferentes. Todo puede resultar nuevo v, forzosamente, se re-
guiere una elevada dosis de madurez individual para enfren-
tarse voluniaricomente con las dificultades que el abandonco
provisional de los medios usuales comporte.

Asi, el turismo, en los primeros ofios del siglo no solamente
astuvo vedado, por razones econdmicas, o las grandes masas de
los padses occidentcles, sino que, ademds, gungus momentd-
necmente estas mascs hubleran podido disponer del dinero
para viajor, no se hubiercm sentido airaidas a ello por la razdén
principal de esta folta de sequridad en ellas mismas, como
muestra de la falta de madurez individual que ha sido alcan-
zada luego por nuestra civilizacién.

El fendmeno turistico estribe, pues, "prima facie”, en dos
procesos: de maduracién econdmica une vy maduracidn social
otro, que, correlacionados entre si o no, configuran la persong,
desde el punto de visia de su poder econdmico v de su capa-
cidad personal, para vivir y resolver prablemas de subsistencia
fuera del pals de origen.

Si analizamos cudiles fendmenos o lo large del sigle par-
ticipan con tanta nitidez de esta doble vertiente econdmica v
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social, veremos que dificllmente cabe enconirar dalgo que, de
forma tom inmediota v ton masiva, defing a esta humanidad
de la segunda mitad del siglo XX como el designio que lleva
a abandonar su propio pals a millones de hobitanies que de-
setin conocer nuevas costumbres v nuevos climas.

Desde un punto de vista humcono noda quizd tem espec
tacular como estos éxodos estocionales que saturan unos palses
y dejan ahandonados otros en cifras que son verdadercmente
impresioncntes. Hay capitales europeas en que el éxodo llega
a representar sl 75 por 100 de su poblacién acttva, cerrdndose
sus fabricas v sus oficinas duremte la época vacacional, v
poblaciones —como muchas de la costa levantina espafiolo-—
en las que se triplica su poblacién de hecho en rozén de la
afluencia de turistas interiores y extranjeros.

ARO 1862
PAISES Total turistas Habitantes Porcentaje
salidos
Alemonia ... ... ... ... ... 13897854 53.373.000 26
Bustria ... ... ... o ..o 2171757 7.049.000 31
Dinomared ... ... oo oh. ... 1281927 5.719.000 22
Fromcia ... ... ... ... ... ... 9.043.449 45540.000 20
Grecia ... .o o ey eee 351.377 8.258.000 4
Irlemder ... ... ... s s Ll 116.978 2.834.000 4
Italia ... ... . .o . ... 1840728 48,368.000 4
Paises Bajos ... ... ... ... 3.119.122 11.430.000 27
Reino Unido ... ... ... ... 5.211.757  51.985.000 10
Suecia ... ... ... ... .. ... L1102.809 7.480.0C0 15

El nfimero de turistas que hem abandonade Inglaterra en el
afio 63 puede eslimorse en seis millones, para una poblacidn
de unos cincuenta millones; quiere decirse, pues, que el 12 por
100 de sus habitantes ha dejcdo el pols durante determinada
época del afio; v, junto a ello, en lialia, el nimero de turistas
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lotales ha legade practicamente ol iercio de su poblacién
normal, es decir, por cada tres habitantes se ha registrado un
visitente extranjero.

Mirados desde fuera estos movimientos, que aparecen en
masa en la época estival, aunque de hecho se momtienen a
lo largo de todo el afio con tendencia o un incremento relative
mayor precisamente en los meses inverngles, que chora son
bajos, representa un movimiente humono del que no existen
precedentes en la historic. Obvio eg sefialar que las grandes
invasiones, los fuertes movimlentos migratorios, las grandes
operaciones militares, no representaron nunca mds gque una mi-
nima parte de estos movimientos de masas que se extienden
hoy periddicaments por buena parte del planeta. Obvio resulia
también que todo el movimiento de personas motivado por el
irdfico comercial representa una parte minima del irdfico debido
al turismo,

La colonizacién romana de casi toda Burcpa v parte de
Asia, la musulmana del norte de Africa v sur de nuestro con-
tinente, el movimiento de los ké&rbaros en &l sigle V, la em-
presa espafiola vy portuguesa en América, todas ellas se lleva
ron ¢ cobo con movimientos migratorios tolales varias veces
inferiores al movimiento estival de los turistas. El transporte de
masas de los ejdrcitos cortagineses, de Alejandro, de Napoledn
o de las guerras recientes, son cifras insignificomtes frente a las
de la invasién anual de cualquier pais con atractivos turisticos.
Pero, en su puro aspecto social, el fendmeno del turismo de
masa representa también caracteres de enorme importencia
dentro de la civilizacién occidental.

Toda la preocupacién por lo social, que puede definirse
como sindnimo de la educacién occidental, pussto que quizd en
ningunc otra cultura del mundo ha tenide esta impronta, se
debe en buena parte ol convencimiento de que todos los hom-
bres deben tener acceso o unas mismas posibilidades.

— 14 —



Toda la preocupacién social que matiza, de manera bien
peculiar, nuestra civilizacién occidental, responde al hecho de
let iqualacién de los hombres en lo que se refiere o sus dere-
chos, Indudablemente este estilc de nuestra civilizaclén obe-
dece o la luminosa impronta del cristionismo y he configurado
toda 1o evolucidén filosdfica v politica de nuestra cultura, con
ensayos mé&s o menos fructuoses, pero que de hecho represen-
tem todo el deseo del mundo a que pertenecemos, del mundo
occidental, para hacer que secmn cada vez mds iguales en sus
posibilidades materioles los hombres del plameta

Fn estg linea es indudable que, en los momentos cctua-
les de gran descrrollo econdémico, se delimitem en las clases
mds poderosas econémicamente unos derechos potencicles, de
acuerdo con el capltal de que disfrutan, en proporciones de las
cuales quizd no existen precedentes en la historia, pero junto
a ello se hallan va prdcticamente saturades para grandes sec-
tores de la humanidad lo que pudiérames denominar las nece-
sidades mdés imprescindibles. Se chiiene asi, desde el punto
de vista econdmico, una especie de proletarizacidn de usos v
gastos que, hoste hace no muchos dfios, estaban reservados
solamente pora una minoria v, st bien es verdad que la dife-
rencia en los momentos actuales entre un pobre vy un rico es
quizé mayer que la que pudiera existir en la Edad Media, en
el aspecto prdctico la diferenciacion de rentas desaporece en
mayor medida cada dic,

No  obstante el poder de concentracién del capitalismo, la
masa de los paises desarrollados ha ido conguistando cade
dia baluartes mds avanzados de igualdad. Desde la igualdad
frente & los derechos humonos bdsicos, a la igualdad para
adquirir cultura, ol derecho de participar en las tarecs poli-
ticas, hasta aleanzar, en ofios recientes, una igucldad wnte el
ocio cuya lima meta tiene su representacidn quizd més clara
en los gastos de turismo, porque representa el consumc de
aquello que para el hombre —que se enfrenta «l trabajo como
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una obligacidn que aleanza hasta su extincién— resulta mds
preciado: el desconso.

Este ocio o descanso, ol establecerse de una memera con-
tinucda, se concreta en la mayor parte de los casos en un
deseo de vigjar, en un deseo de establecer, siquiera momentd-
neamente, la vida en oiras latitudes que aquellas que son mds
comunmente familicres. El hecho, pues, de reglizar turismo
representa proboblemente uno de los objetivos que mds clara
mente se sitian entre aquelles que la humanidad puede cadi-
ficar de puro placer ¢ de cctividad especificamente consuntive
que solamente aparece cuando estdn ya superadas las necesi-
dades de pura subsistencic.

Pues bien, este consumo se presenta hoy asequible & masas
enteras de poblacidr, v ello nos indica que, como es indudable
que las posibilidades del consumo humeno son limitadas —toda
vez gque los consumos de subsistencias estén fisiolégicamente
tasados vy los consumos de lo que pudiéramos llomar frivolida:
des o inversiones que no son absolutamente precisas para la
vida Hienen también una limitacién indudable en la pura capao
cided humoma—, el hecho a que aludimos antes de que las
posibilidades de la actual civilizacidén permite a grandes masas
de la poblacién llegar al techo de las posibilidades de consumo,
limiter los diferencias v hace que, de hecho, el consumo de
pobres y ricos vaya estando cada vez mdés cerca, cada vez
m&s igualado. Si no en razén de-las posibilidades potenciales
de cada uno, si en razdn de las posibilidades practicas de este
consumo.

En este sentido, el que los pafses llequen « niveles de grom-
des consumos turisticos representa que para su masa se hon
superado las simples necesidades bicldgicas v que se ha
desembocado en una actividad en la cual, temto los habitantes
de dlto nivel de renta como los de nivel mds escaso, lienen
parecidas posibilidades. Es indudable, por cira peorte, que de
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todos los consumos superflucs que pueds realizar la huma
nidad, este de vigjor v de esglar unos dias dlejado de sus
hugares de estancia habitual ez el que tiene mds caracteristi-
cas comunes. Porque de un lado el transporte v de otro la ha-
bitacién, cmbos consumos establecen muy pocas diferencias
entre el nivel de vida de los consumidores. Es indudable que
vigjar en un avién en clase furistica ¢ en clase de 1.% ofrece
unas ventajas diferenciales gue, comparadas «al propio hecho
del transporte, resultan minimas, v es indudable también que
la estancia en un hotel de lujo o la sstancia en un hotel de
tercera comporta también en el campe turistico pequefias di-
ferencias, porque de hecho el turismo es un contacto con la
naturaleza v la estancia en el hotel, mds que ser en si el
objetive del turisme, viene a ser una pura necesidad onte el
hecho de tener que vivir en el lugar a donde se llega.

Que esto es asi, estd claro por el hecho de que los alber-
gues de montafia de aquelles que se dedican o hacer monto-
filsmo éstén muy por bajo de las posibilidades v aun de las
exigencias que, en funcién de su nivel econdmico, pudieran pe-
dir los que practican este deporte, la estancia en peblados de
vacaciones, la estancia en campings o en caravanas representa
también la sumisién voluntaria o un nivel, en cuonto a la es-
tancia vy al alejamiento, por bajo de lo que pudiera ser normal
en su nivel de renta anual aquellos que practican este tipe de
vaoaciones,

El turismo, como toma de contacto con la naturgleza, tiene
mucha mds exigencia de aguello que se le proporciona de una
manera gratuita (el sol, la nieve, &l mar, el cire} que de aque-
llo que puedan ofrecerle los hombres con una infraestructurc
que, por pagarse, puede ser de mayor o menor lujo.

No existe duda de que en los paises frios, muy adelantados
scondmicamente, se pueden ofrecer, en cuanto a hoteles v dis-

tracciones de alto precio, posibilidades mayores de competencia
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turistica v, no obstante, no pueden ni tan siquiera igualar su

atraccién a la-de aguellos otros padses que, con -estructuras de
turismo mds modestas, pueden, sin embargo, ofrecerles =0l, agug,

monumentos v bellos pasaies. Viene a ser asi el consumo tu-

ristico un consumo eminentemente igualitario, v de aqul el que

masas. cada vez mayores se dediquen a esta faceta de inver-.
sién que hasta hoce muy poco tiempo fue Unica y exclusiva

mente considerada como el exponente mdés alio de un nivel

de vida.

Y ain es mds genérico el cardcter igualitario del turismo,
porque el puro vestir, la realizacidn de los deportes, todo lo
que representa como actividad la practica del turismo, tlende
a que las clases de distintas situaciones econémicas estdn prac-
ticamente confundidas, v es dificil conocer dentro de estas ma-
nifestaciones cudl es el nivel eccndmico de cada una, Ello
o2 excepcidn enire otras monifestaciones humanas en las que
el aspecto econémico, el aspecto del coste de la manifestacidn,
establece siempre unas diferencias claras.

Pero también el turismo en si representa una adguisicidn
de culture, una adquisicidn de madurez, una conflonza en sl
misme como reqccidon al comportamisnte del resto de los hu-
manos, y esto tene agqui también un clare cardcter igualitario.
El hecho de que el vigjar era antes una posibilidad ressrveda
sdlo o clases muy pudientes, representaba tambien en el dm-
bite cultural una concentracién de poder v de posibilidades; se
podic decir que existicc el complejo del gque no ceonocla mds
que su propia regidn, a veces incluso Unicamente su propio
poblado, frente o la madurez de aguellos que conociem otrus
tlerras, ofras personas v oiras costumbres. Pues bien, la gram
masa que todos log afics vuelve ahora « su lugar de estancia:
habitual, después de haber visto otras regiones v otros hombres
v otros lugares de afraccién que antes formabem un mundo
aparte, representa borrar también una diferenciccidn impor-
tante. En los momentos actuales viajar, conocer al mundo, no
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es patrimonic de unos pocos y no imprime per elle a unas
minorias cordcter especial de elegides. El conocer otras geo-
grafias es ya un patrimonio de la masa, v ello equivale a que
también, en este aspecto cultural el paso social que representa
el turismo sea de primera magnitud.

Y existe, finalmente, ofro aspecto mds, que no es el purd-
mente formal ni es el de la distinta madurez cultural que pro-
porciona el turismo, es el hecho en si de mezclarse en unos_'
mismog gustos, en uncs mismas actitudes frente o la naturale-
za,_en unos mismos modos de entender los mementos de oclo,
personas de muy distintar procedencia econormca E}nste urt
comunidad de recocion v una comumdc[d de respuestcs

_ Es perfectumente normal ver en los viajes de grupe, ccie-
gOIlC(S sociales, culturales v econdmicas muy d1st1ntcrs que se
mezclom, v aun sacon ventsjas mufuas de ese Vco‘niacto_ ”CIC'C.‘\-
dental por ambas portes. .

. Es el turlsmo una representacion genuina de convivencia,
de practica activa de perfecta convivencia, de arménica con-
vivencia entre los humanos. Es también unc de los ctspectos
que, desde el punto de vista de lo social, tiene en el fendmeno
turistice de masas una monifestacién mds clarg, per cuanto
va educando a aquellos que practican el turismo en férmulas
de coexistencia. Ello se preduce primero por el hecho de gue la
época de las vacaciones es una época normdlmente optimista,
en la cual el que lo practico se siente evadido de cotidianas
dificultades, de cansoncio v de fatiga, Es entonces cuando su
posibilidad de convivencia tiene una generosidad mavor gue
la que cofrece su vida cotidioma, v el hecho de que sea preci-
scmente en estos momentos cucndo convive con genies gue
le son cbsolutomente extrafias, fuerza en &l una serie de ex-
periencias que han de irle educandc de una monera clara en
ol hecho de que la coexistencia con los humanos mds que una
imposicién, la mayor parte de las veces desagradable, es un
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fendmeno amcble, es un fendmeno del cual se puede sacar
indudable proveche desde el punto de vista espiritual.

Esta convivencia, no con gentes de la propia nacién, no
con gentes del propio nivel cultural, no con gentes de las mis-
mas ideoclogias religiosas, no con gentes con los mismos pre-
juicios raciales o politicos, sino con masas enteras que a pri-
mera vista pueden parecer hostiles, pero que por el mero hecho
de pasar en comun estos periodos de vacaciones se sienten
intimcamente unidas en las mismas inquietudes, en los rmismos
juegos, en las mismas distracciones y en los mismos deseos
de divertimiento vy distraccién, es quizé la forma mds rapida
v oficaz de practicar el respeto social B

Aunque la regla tiene también sus excepciones,” podemos
concluir que el turismo ss, de todes los fendmenos econdmicos
actuales, aquel que tiene unos caracteres mds andlogos para
una mayor cantidad de gente, y por ello resulta el mds apto
para educar v marcar la impronta de una convivencia en la
humanidad, como forma mds clara de alcanzar una meta de
superior perfeccionamiente social.
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2—LA RENTA TURISTICA Y SU IMPORTANCIA EN RELACION
CON LA ECONOMIA NACIONAL.

La complejidad del fendmeno turistico hace sumamente di-
ficil su evaluacién cucntitativa. El primer problema que sur-
‘de en toda investigacién relacionada con esta materia es la
falta de una definicién aceptada por todos que permita estable-
cer los limites del sector turismo con la misma claridad con que
ya se hallom delimitados hoy en dia la mayor parte de los
Téstantes sectores econdmicos.

. La definicién ya cldsica que identifica al turista “como fo-
rastero que se desplaza temporalmente fuera de su residencia
habitual por motives no relaclonados de modo inmediato con
una actividad refribuida” es aceptable cudlitativamente, pero,
al estar basada en la “intencién”, constituye muy déhil base
objetiva para la medicién estadistica del fendmeno turistico
¥ su consiguiente valoracién econdmica.

_El problema se complica porque, si bien para el turismo
gxtranjeroc todo desplazamiento de personas fuera del pais de
ofigen que no sea por motivos de trabajc {(migracidén) puede
considerarse como turistico, los desplazamientos de los nacio-
netles dentro de su proplo pais no admiten tan claramente esta
adscripeidén conceptual.

.. En un sentido amplio podria aceptarse que el turista se ca-
racteriza desde el punto de vista econdmico por realizar un
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gasto de renta en lugar distinte de cquel en que ésta tuvo
au origen. Como fdcilmente se comprende, este postulado con-
duce o considerar como turismo la casi totalidad de los despla-
zomientos temporales dentro del pals v aun la residencia de
los rentistas en lugares distintos de agque! en que se aumenta
su capital productivo.

En tanto en cucnto las investigaciones eccnométricas sobre
ol turismo no se hallen més desarrolladas, quedard un amplic
campo de variacién opinable gobre lo que debe considerarse
como turismo interior, que hobrd de estar sujeio o estimacio-
nes en las que seguird tentendo importencia’ el concepto de
intenéionalidad. _

Los éstudios realizados tltimamente por'él Ministeric de
Tnformacién v Turismo sobre tan imporionte temea han tenide
en cuenta dicho o:spec‘[o‘ intencienal en lo que respecta ol
turisme interior. Su base —a falia de encuestas mas directas
como las actualmente en curso sobre cuentas fomiliores-— ha
sido 1d explotacién de los datos deducidos de las encuesias
de origen v destino reclizadas por el Ministerio de Cbras PO-
blicas para el iréfico por carretera, a efectos de evaluar crpro—
x1mctt1votmente lag imporiancia del turismo interior.

En definitiva, para 1963 el furismo extranjero en Espafia
reclizd un gasio total de unos 42.000 millones de pesetas, en
tanto que el turismo interior represenid un volumen de gaste
dé unos 34.000 millones deé pesetas. El ingredo brulo del sector
turismo dentro de la economic nacional queddrid, por tanid,
én unos 76.000 millones de pesetas, cifra due por sl sola da
clara idea de lo importomcia aleanzada por tal crctividdd.

En {érminos de renta, es decir, de valor aficdide neto, la
aportacidn del turismo interior v exiranjero resulié ser en 1953
de 41.000 millones de pesétas, ‘es decir, de un 6,4 por 100 de
la rénta naclonal, y esfo sifi tenef en cuenta el efecto mult:
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plicador del gasto, cuya importancia es grande, sobre todo para
el turismo extranjero, ya que sl gasto reclizade por los no na-
cionales deniro de Espafia suponse un aperte neto a la econo-
‘mia espafiola. Considerando sélo tal turismo, pedemos afirmar
‘que mientras la renta generada directomente por el mismo
supuso el 3,5 por 100 de la renta nacional, su aportacidén direc-
ter e indirecta hizo cumentar su repercusién hasta el 11,6 por 100
de la misma.

La importancia del turismo nacional como factor de gusto
v de generacién de renta se pone claramente de manifiesto.

En un pais como el nuestro que ne ha ilegado todavia a los
400 ddlares de renta anual, el consumo interior en turismo su-
pone ya el 3,5 de la renta nacional. Antes, pues, de que se
hayon aleanzado las cifras de renta cnual que representom. la
madurez scondmica del desarrollo, antes de gue nuestro parque
cqutomdvil regisire cifras comparables de vehiculos con las de
los paises de gran movimiento turfstico —porque el nimero de
vehiculos de turismo espafiol por habitante es tedavia una
dozava parie de Francio, una novena parte de Suiza, una
quinta parte de Ttalio— las cifras de nuesiro movimiento turis-
Hico intericr va a los cleances del exterior v, aiin con la gram
subida que se prevé experimente este Ultimo, la previsién es
de que, a final del Plan de Desarrollo, el interior iguale al
extraniero en cifras de renta nacional.

No cabe dudca del interds que ofreceric una comparacién,
tanto en términes absolutos como relativos, de la renta turistica
de distintos paises; pero no poseyendo estimaciones andlogas
en los mismos, la confrontacidn sélo puede redlizarse « través
de Indicadores indirectos v parciales.

Uno de ellos lc constituye el denominade indice de intensi-
dod turistica, es decir, el niimero de plazas hoteleras por mil

habitantes que da un valor aproximative del volumen de ofer-
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ta global para turismo interior y extromjero. Sin embargo, la
impertancia creciente de los alojamientos extrahoteleros, tan
desiqual de unos o otros paises, hace facilmente distorsionable
dicho indice y hace especialmente cumentar el espafiol por
el gron auge reciente de este tipoe de construcciones. Para el
grupo de nacicnes de la C. C. D. E. los dates estadistices dis-
ponibles son los siguientes:

Total de comas de Camaos de hotel
hotel (sin medics de  por 1.000 nobi-
PALS alojomiente comple- tantes {coefi-
mentario) ciente’ de densi-
dad turistica)

Austricr ... ... L 322.697 48
Bélgloe ... ... ... .. 111.679 12
Canad& ... ... ... ... ............ 2B0.858 14
Dinamarca ... ... ... ... .. 47.700 10
Espafia ... ... ... ... .. ... 331.061 12
Estados Unidos de América ... 5.000.000 aprox. 28
Francta ... ... .0 .00 LD85.105 23
Ilenda ... .0 0L 35.666 13
Nalia ... ... ..o ..o . ... 921658 18
Portugal ... ... ... ... ... ... ... ... 20.772 2
Heino Unide ... ... ...... ... ...... 1.087.250 20
Republica Federal Alemeama ... 643.612 12
Suiza ... ... ... 220734 4]
Turgquia ... ... ... . 27424 1

Austria vy Suiza constituyen, con crregle a este indice, los
paises de mayor desarrollo turistico relative, mientras que los
ultimos Iugares son ocupades por Turquic v Portugal. Como
puede verse, Espafia se halla ain con una densidad hotelera
casi mitad de la francesa, aungue de mucha mdés calidad que
ella, v un tercic menos de la itallana, lo que cenfirma ung
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primera afirmaciéon de que nos hallamos muy lsjos de un
posible punto de saturacién turistica, no obstante los avances
de estos (timos afios v el cordcter eminentements concentrade
de nuestres dlojamientos, cuyo indice provincial damos en el
cucdre siguients:

Total plazas Plazas por 1,000
PROVINCIA hoteleras habitantes
Gerona ... ... ... ... ... 39.709 113
Balecwes ... ... ... ... ... 38.391 87
Guiptlizeoa ... ... .o .. 8.948 19
Las Palmas ... ... ... 6.594 15
Santender ... ... ... ... 6.000 14
Tarragona ... ... ... ... 5.247 14
Mdlaga ... ... ... ... ... 10.902 14
Allconte ... ... ... ... .., 8.127 11
Barcelona ... ... 30.852 11
Madrid ... ... ... ... ... 27.387 11

Vemos que sdle siete de las provincias espafiolas dan un
indice superior al medic naciondal, v que de sllas sdlo tres ofre-
cen valores superiores al doble del coeficiente.

Las comparaciones internacionales que siguen pueden rea-
lizarse tam sélo con relacidn al turlsmo exterior. Podemos esta-
blecer en primer luger la importancia del mismo en término
de ingresos o gastos por habitants, bien en valor absoluto o
comparativamente al nivel de renta de cada pals. Dichos datos
son los que figurcn o continuactdn:

Ingreses turlsti- Gastos  turisti- Ingreso  Nacio-
cos por  habi- cos por  habi- nal por habi-
PALS O TERRITORIO tante tante : tanie
(§ EE. UU,) (§ EE. ULL) ($ EE. UD)
Estados Unidos de
América ... ... ... ... 5,40 9,70 2.367
Suedia ... .. .vi e o 15,70 14,50 1.601
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Ingresos turisti-  Gastos  furisti- Ingreso Nacio-
cos por habi- cos por habi- nal por habi-
PAIS O TERRITCRIO tante tante tante
($ EE. LU ($ EE. UU) ($ EE. LU,

Comadé ... ... oo ., o0l 25,40 35,20 1.487
Sulza oo i e e e 63,10 24,30 1.468
Nuevg Zelonda ... ... 4,60 17,30 1.355
Australia ... ... ... .. 3,60 3,90 1.239
Luxemburgo ... ... ... 95,30 — 1.155
Binamoreco ... ... ... ... 25,80 18,40 1.152
Reino Unido ... ... ... 10,90 12,10 1.145
Noruega ... ... ... ... 19,30 21,40 1.120
Rep. Fed. Alemana ... 9,40 16,60 1.113
Padses Bajos ... ... ... 16,60 16,20 1.039
Bélgica .. vt vvr en .. 8.10 — 1.039
Islandic ... oor o aae o 5,50 19,40 937
Inlemda ... ... ..o . . 45,4C 16,30 725
Austria ... ... o L 39,00 8,50 699
Ttadicr oo oo e e e 15,00 2,10 543
Greciat ... .o er e .. 8.1G 2,30 364
M&jHco ... ot ot e 19,20 0,80 288
Espafia (1) ... ... ... ... 21,80 2,00 343
Bep. de Filipinas ... ... 0,40 — 209
Turguier oo vn e oen e 0,25 0,20 185
Jordemic ... .ol Ll .l 5,50 3,70 155

—

(1} DPatos para Espafia de 1963.

Fn términos de turismo receptive v dejande o un lado pe-
quefias naciones como Luxemburgo o Irlanda, cuye dato se
distorsiona por la poca cifra de sus habitantes, los primeros
lugares son ocupados por Suiza, Dingmarca v Austria en Eu-
rope. Nuestra situacidn en 1983 estd ya préxima a los 22 dé
lares por habitcmie, v es todavia superada en nuestro conti-
nente por estos dos paises, v en América por Méjico, lo que da
idea de la importancia mundial del fendmeno.

Frn cuante a la concentracidn del fendmeno en lugares de-
terminadeos de morcada atraccién turistica, tenemos las Ber-

mudas, con 850 ddlares de ingresc por habitemte; San Marino,
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con 167, y el Estado de la Floride, con 350. Comparaciones con
provincias espafiolas nos sitiom come las mdés avenzadas,
300 Gerona, 170 Baleares, 80 Conarias v 100 Mdlage.

La segunda comporocidn se centra en el cndlisls de la
balanza de pagos turistica y su comparacién con la balanza
general o de transacciones corrientes. Los datos referentes o
1962 ponen de mamifiesto la sigulente situccidn:

Exportacio-  Total de in-

PAISES Pty ML mer glesos g B dede! e

totales F. -0— B) sibles risticos
Alemania ... 540 13.260 16.562 3,3 1.121
Auvstria ... ... 354 1.260 1.867 19,0 74
U.E B L ... 132 3.776 4.868 2,7 180
Canadd ... ... 524 £.382 7.810 6,7 571
Dinomarea... 130 1.648 2.161 6,0 108
Espafia ... ... 513 788 1.637 31,3 47
EE. Uu. ... @921 20.479 29.790 3,1 1.805
Francia ... ... 639 5.903 8.220 7.8 441
Grecla ... ... 76 243 655 11,6 22
Irlemda ... ... 128 463 793 16,1 54
Islandia, .. ... 1 84 123 0,8 3
Italia ... ... 847 4.581 7.322 11,6 124
Noruega ... B85 1.050 2.257 2.9 64
Palses Bajos., 181 4.421 5.982 3.2 173
Portugdl... ... — — — —— —
Reine Unido. 616 11.167 17.898 3.4 672
Suecia ... ... 76 2.927 3.749 2,0 129
Suwizaa ... ... 473 2.473 3.284 14,4 192
Turquia ... ... 8 399 530 1,5 18




v

Importacio- Tota! de gas- Salde de la
nes de mer- tos invisibles T balanza de
PAISES cancias y visibles de entrades iransacciones
(F. 0. B) cofrientes
Alemomia ... ... . ... 11,543 16.150 6,9 + 412
Australia ... ... ... 1.455 1.803 4,1 4+ 64
U.EB L ... ... ... 3.776 4,796 3,8 + 72
Canadd ... ... ... ... 5,854 8.574 6,7 — 764
Dinomorco ... ... ... 2.020 2.408 4.5 — 247
Espafia ... ... ... ... 1.464 1.716 2,7 — 73
Estados Unidos ... 16.145 25.455 7.5 + 4.335
Framcia ... ... ... ... 5.3%4 7.30t 6,0 + 919
Grecta ... ... ... ... 690 (@ 771 2,0 — 116
Irlonda ... ... ... ... 744 (c) 861 6,3 68
Islondic ... ... ... ... 84 116 2,6 + 7
Ttalia ... ... ... L 5.459 7.021 1,8 + 301
Noruega ... oo v ... 1.781 2.478 2.6 — 221
Paises Bajos ... ... 4.680 5.792 3.0 + 1980
Portugal ... ... ... ... — — —_ ——
Reino Unido ... ... 11.366 17.380 3.9 + 518
Suecia ... ... ... .. 3.116 3.757 3.4 + 254
Suiza ... ... ... 3.196 3.807 5,1 -— 523
Turquia ... ... ... ... 567 763 2.4 — 233

Espafia ocupaba en 1962 el séptimo lugar, por la importan-
cig de sus ingresos turisticos, en el conjunto de padses de la
O.CDE v uno de los Gliimos lugares por el monicnie de sus
gastcs, v en términos de ingresos porcentuales, el turismo ex-
tranjero es mds importomte para Espafic que para cualquier
oiro pals europeo, dado lo reducide de nuestra expertacidn.

El andlisis més detenido ccrrespondiente o la situacidn es-
patficta nos do que durante el perlode comprendide entre los
afice 1960 v 1963, de las cifras que ofrece la Baloanza de Pagoes,
destoca lg importoncic relative del turismo en relacidén con
todo el comercio exterior de mercancias efectuade, de tal forma
que, en lo que se refiere a nuestre pals, lo sitha, sin duda, en
la ribrica mds importemte de los conceptos positivos de nuestro
galdo exterior.



B o

A RNOS 1960 196§ 1962 () 1963

(1) ingresos turisticos... 296,50 384,63 512,65 678,10

(2) Gostos turisticos ... 50,04 54,12 45,82 66,52
(3) Saldo ... ... ... ... + 246,46 + 330,51 + 46583 + 636,60
% de (1) respecto a (4). 40 50 65 88
{5) Importaciones .. ... 688,11 1.037,90 1.090,23 1.781.15
% de (1) respecto a (5). 43 37 34 38
{6} Saldo de la Balem-

zax Comerciat ... ... + 57,06 —278,71 — 701,89 — 1.019,70
% de (3) respecto a (B). 433 115 66 63 i

(o) Cifras provisiohales.

Observando el cuadro adjunto vemos que las cifras relati-
vas o ingresos turistices se incrementan progresivamente, lo
que no ocurre con las exporiaciones, que si bien cumentan
duremte log tres primeros ofios lo hacen con Incremento
relativo mucho menor, pora terminer en 1968 con un descenso
en su monio con relacidén al ofic anierior.

El cuadro que nos refleja la ribrica de las importaciones es
consecuencia légica de la politica de lberalizacion del comer-
cio exterior iniciada en el 1959 vy acusada mds iniensamente
en los ires Gltimos cfios, debido o lo fase preparctoria del Plan
de Descarrollo Feondmice Social. Ejlemplo harto elocusnte es que
las importaciones correspondientes ol 1963 son casi tres veces
superiores a las redlizadas en 1960.

El porcentaie de los ingresos turisticos sobre las exporia-
clones corrientes nos reflejon uncs cantidades crecientes que
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oscilan desde el 40 por 100 para 1960 hasta el 88 por 100 para
1963, lo que nos indica claramente que &l sector turistico ha en-
trado con temta fuerza en la Economia espafiola que palia el tes-
to de los sectores econdmicos considerados individualmente y
promete la inmediata superacién, quizd en este mismo afio, del
conjunto de los demds sectores econdmicos en su relacién con
el extramiero.

Al considerar las importaciones no hay que olvider las con-
sideraciones expuestas cntericrmente vy, sobre esta base, los por-
centcjes de ingresos turisticos en relacién con las importacio-
nes nos determinen las cifras del 43, 37, 34 y 38 por 100 para
el periodo de 1960-63, respectivamente considerados. Esto nos
indica que, con haber sido las importaciones crecientes en clto
grado, los ingresos procedentes de la industriar turistica han ve-
nido a finamciar una media para los cuatro afios considerados
del 38 por 100 en el capitulo de relacién de nuesira Economia
con el exterior.

Como final, las expectativas de! saldo equilibrado de nues-
tra balanza de pagos a lo largo de los cuatre afios del Plan
de Desarrollo, condicién inexcusable de su superacién por el
hecho de que sirve de factor principal a la capitalizacién ex
terior, nos da los siguientes valores en miles de millones de
pesetas:

Valor impaor- Previsién im-

ANODS taciones to~  Saldo balanza  Previsién in-  portacién ca-
tales comercial gresa tutisme pitales
1964 ... ... ... ... —128,7 — 748 46,6 16.8
1965 ... ... ... ... ~~1372 —81.,8 51,7 19,7
1966 ... ... ... ... —1493 — 88,3 57,4 21,6
1967 ... ... ... ... —1825 —954 63,7 232

Strvem los omteriores comentarios para situar la importemcia
econdmica del seclor turismo en nuestro descrrollo v, como el
nuestro, en les diversos paises del globo, lo que debe llevarnos
a profundizar ks coracteristicos del fendmeno y precisar su
andlisis en cucmtia global v en composicidn.



3—LA CUANTIFICACION ECONOMICA DEL PROCESO
TURISTICO

Los gasios en turismo, al igual que los de cualquier otro con-
sumo de bienes superiores ofrecen un cardcter eldstico con re-
lacién o los niveles de renia. Bien es verdad que la ley de sus-
titucidn enfrenta al turismo con objetos costosos de uso dura-
dero, tales como equipos doméstcos modernos, pieles, casa pro-
pia, coche, etc., pero para muchos de esios gastos, mds o me-
nos ostentosos, el turismo, al menos en un sentido cmplic, den-
tro del mundo occidental, ofrece caracleres de complementarie-
dad, dado el elevado nivel de renia de éste.

En términos macrcecondmicos se acusa también claramen-
te la influencia de la democratizacién del turismo v la aparicién
del turismo social y colectivo que ocasiona una importonte
amplacién de la demanda, lo que confirma en este aspecte lo
comentado anteriormente sobre estos aspectos masivos del fe-
ndémeno.

Pocas son las investigaciones econométricas realizadas sobre
este aspectc concreto del consumo turistico. Debemos, ante todo,
citar ol economistc Menges, quiz& el primero en profundizar di-
cho tema, estableciende las funciones de consumo turfstico para
Alemania v Suiza o partir de 1924 a 1929, respectivamente.

Sin perjuicio de volver mds adelonte sobre los resuliados
de dichos estudios y ampliar con datos més reclentes vy ain
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inéditos este exitremo, parece importcmte sefialar en primer lu-
gar la existencia en este primer estudio de la fuerte correlacién
positiva entre el nivel de renta y el nivel de gasios turisticos,
si bien el nivel de estos gastos resulta muy influenciado por
las caracteristicas de cada pafs, en especial su extensién, la
climatolegia de sus distintos regiones v su situacidn geo-
grdfica

Asl se comprende que los gastos unitarios en turismo ex-
tremjero de los norteamericancs no lleguen o 10 délares por
habitente, inferior a la de los podses desarrollados de Buropa
cccidental. Lo reducide de lo cifra, que afin sufre de vez en
cuamdo las campafias del cldsico espiritu proteccionista de la
Administracién americana, se debe aq la gran extensién del
pads v a su situacién geogrdfica. Fn estos paises la densidad
turistica es enormements mayor por el encrme peso de su tu-
rismo interior.

. El profesor Baade, en estudio redlizado en 1962, seficla la
relacién entre la evolucién de la renta nacional clemana al
coste de los factores (Y1) v los gastos totales del turismo ale-
mdn en cuctro paises mediterrdneos de recepcién turistica clé-
sica (talia, Espafia, Grecia v Turquic).

Los resultados se resumen en el cuadre siguiente:

Miles de milfores Millones de marcos

ARNO de renta DM gastados
1953 ... ... .o 110,5 112,96
1854 ... ... oL L L. 1197 154,97
1955 ... .. 137.5 200,85
1956 ... .. oL L L 152,1 246,12
1957 .0 o 185,8 293,04
1858 ... .. .o 177.5 435,86
1959 ... .. .. oLl 1922 464,66
1980 ... ... ... .o 220,2 089,18
1861 ... ... ... oo L 240,8 804,06
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La comparacién pone de manifiesio:

1.* La gran correlacién entre renta v gasto turistico, que se
eleva al coeficiente 0,89.

2.° El imporlante valor de la elasticidad de It renta ol con-
sumo en turlsmo, que hace que en los cfios estudiados o un
crecimiento de una unidad se haya cumentado en 2,41 el gasto
en turisme.

En el estudio redlizado para Espafic, publicade en sl nime-
ro de noviembre de la revista "Informacién Comercial Espafio-
la” sobre el gasto medio en délares dentro de Espafic de los
turistas extranjeros se llegaba a las siguientes conclusiones:

PAISES 1960 r961 1962
Alemanta ... ... ... ... . 40,0 67,0 72,2
Framcia .. o0 oo cn il 19,9 26,7 27,6
Inglaterra ... ... ... ... ... ... ... 55,8 108.3 124,3
Media o oo o 30,5 41,0 42,4
Portugal ... ... ... ... . 10,3 17,4 14,0
Benelux ... ... ... ... ... ... ... .. 77.8 53,3 59,0
Paises Escondinavos ... ... ... ... 76,2 122.4 87,1
Otros paises europecs ... ... ... 6,5 76,6 24,1
América del Norte ... ... ... ... 456,3 359,0 4377
América del Sur vy Centro ... ... 439,6 513,3 509,8
Ofros continenfes ... ... ... ... ... 36,1 46,5 30,3

Tales cifras son tan sdlo meramente aproximativas; pero,
sin embarge, su comparacién con los respectivos niveles de
renta nocicnales permite contrasiar la existencia de una corre-
lacién positiva influida por razones de proximidad geogrdfica
que marcan excepclones genéricas pora Francia, ¢ la que su
proximidad ineorpora grandes masas turisticas de menor nivel
de gosto, o América, en que su leiania resirings a clases de
gran poder de gosto su visita a Espafia.
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No es pesible deducir, pues, una funcién univoca c partir
de los gastos por turismo en Espafia independiente de los fac
tores de proximidad geogréfica que introducen diferencias sus-
tanciales. Hemos de lUmitarnos, por tanto, a comprebar el ma-
ver o menor gasto unitario de quienes visitan a Espariar,

Tiene, sin embargo, profundo interés el conocimiento de la
funcidn de consume turistico en el aspecto de una segunda vo-
riable con relacidn al tiempo. Las investigaciones de Manges
establecieron que siendo C = Y + b™ dicha funcion, el valer de
m, o seq el cosficiente marginal; siendo Y la renta nacional,
adoptd los siguientes valores:

ALEMANIA SUIZA
19241932 ... ... ... ... 0,137 19291838 ... ... ... 0.0243
193301938 ... ... ... ... 0086 1939al945 ... ... ... 00997
1949 @ 1957 ... ... ... .. 0,118 1956a1959 ... ... ... 0,039

Con ello, en términos de porcentajes del preducto social
neto a precios de mercado, el consumo turisticc para Alemania
alcanzd los slguientes valores:

19241932 ... ... ... ... ... T3%
19331938 ... ... ... ... ... 53 %
19241838 ... ... ... ... ... 65 %
1949 1957 ... ... ... ... ... 62%
19241959 ... ... ... ... ... B3 %

Mds recienies v completas resulten las investigaciones sobre
el tema del profeser G. Labeau, circunscrito ol cndlisis del
problema en Bélgica, pero ccometiéndole con rigor aconome-
irico no usual hasta chora. Como uno de los factores decisivos
en mayor grado para producir turismo, considera la renta per-
cibida por el posible turista v lo analiza en una encuesta belga



.y

realizada en 1959. El 38 por 100 de los turistas del pais han
tomado sus vacaciones en lo propia Bélgica, ol 44 por 100, en
el extranjero solamente, v el 18 por 100, en Bélgica v en el
extranjerc.

La relacién entre su renta y el lugar slegido se muesira o
continuacion:

En Bélgica y

Clase :de renta en  En Bélgica En el ex- en el extron- TOTAL | )
miles " de francos tranjero tera H=0r+2)+ 3
() {2) - (3} - Cos
Da 59 .. 39 45 16 100
RS C I a4 1 100
120 ¢ 199 .. -+ 25 - 54 - 21 100
200 a 289 .. 16 66 18 100
300 v méas ... 19 R/ 29 1C0

Se aprecia, en primer lugar, cdmo el porcentaje de turistas
que toma vacaciones sélo en el pals ofrece tendencia bastamte
regqular a la disminucién.

La interpolacién de una recta de ajuste ofrece el cosficiente
de indinacién = — 0,07 v uno elasticidad de — 0,48.

Esta elasticidad de rentg negativa coracteriza la censumi-
cidén de todos los bienes caracteristicos de consumo infericres,
v significa que el incrementc de rentas o pertir de una cantidad
determinada produce precisamente el gaste fuera del pais de
consumo turistico, :

Este . rczonamiento, aplicade o los datos de la encuesta
belga, representa para la totalidad de la nuestra que el 33 por
100: de rentas inferiores a los 60.000 francos participa del fend-
mene, mas de 200.000 el 77 por 100, més de 300.000 ¢l 90 por 100.



La comparacidén entre tres paises diferentes, sobre encuestas
ricurosas de modernidad v rigor cmdlogas a esta belga, nos
dan lg sigulente comparacidn:

Porcentaje de turistos en ef

PAISES

Interior Exterior Total
Fremeda 1957 ... ... ... . . ... 87 13 100
Alemaomic 1958 ... ... ... ... 71 29 100
Bélgica 1959 ... ... ... ... .. ... 47 53 100

Se aprecia una correlacién con el nivel de renta, si bien
madificada por la situacién geogréfica del pals v, con segu
ridad, por la distribucién de la renta dentro de €L

Ahondendo mds en el proceso de la correlacidn entre renta
v gasto turistico el mismo autor ensaya el procedimiento seguido
por Mme. Pollmans poara determinar, también pora Bélgica, la
elasticidad de los consumos privados.

Para ello compara el consume turistico total v el consumo
turistico en el extranjerc corrigiendo las zeries adecuadamente
para suprimir el efecto inflacicnista.

El valor medio de la elasticidad sobre el conjunte del periodo
es de 3,60 para el consumo turistico total. El coeficiente de
correlacién R, entre consumo turistico v la renta dispenible es
de 0,96. Se trala, como vemos, de un coeficiente extremadamen-
te significativo entre ambas series.

Perc ol examen de ambas permite seficlar una evolucion
de la elasticidad en el tiempo, por lo cual infroduce en la fun-
cidn une nueva voriable para determinar los gastos turisticos,
junto o la renta juega la propensién psicoldgica a consumir tu-
rismo.
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El tipo de la funcién de consumo turistico se presentaria,
pues, en este supuesto, de la forma siguiente:

Ct=aYee!

en la cual Ct es el consumo turistico, a un coeficients, Y, la
renta corregida; ¢ la slasticidad o consumos turisticos; b, una
consténte sobre la variable tiempo, v t, esta varlable.

Como log valores anuales de C, Y v t son conocidos en
ol pasado, un andlisis de regresidén miltiple permitiria deter-
minor valores estadistices de las constemtes, siempre v cuando
los valores de ¥ v de t no estuvieram a su vez relacicnados.

Es decir, la renta Y v e! Hempo t son interdependientes, v
esta interdependencia, desconocida, no permite la esimacidn
correcta de los coelicientes de regresidn, '

Si, sobre la base del conocimiento cuténomo de la elosti-
cidad determinada en 1,03 por el sondeo cnterior se supone
valido el coeficiente para esta ecuccidn, es entonces posible
estimar &l valor de b por diferencic.

dCt

En efecto, el crecimisnto cnual del consumo turistico
Ct

puede ser estimado en il,6 por 100; &l de la renta disponible
dy ‘

—— es de 2,58 por 100. Sustituyendo en la ecuacién diferencial,
Y

se obtiene el valor b, v la funcidén de consumo turistico re-
sulta la siguiente:

Ct = a Y103 g 00804t

Esta funcidn expresa, ain coen dudas respecto a las cons-
tantes, el hecho de que la variable tlempo pesa mds que la
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renta en el conjunto de las dos influencias explicativas del
consume turistico, si blen ambas forman porte activa del pro-
ceso turistico.

Esta dominante psicolégica representa un resultado nuevo
e Interesante que subraya el interés del fenémeno turistico v
cenfirma, poralelamente con la renta, el efecto probdble de
que su expansién continte afirmdndose, pues no hay duda de
que, a igualdad de renta ¢ aun en casc de accidental recesidn,
las contracciones de gastes se efectuaricn “en otros sectores
menos vinculados con t v no en detrimente del turismo.

Las razones que en Bélgica flenden a influir en lo expansién
debide o Hiempo parecen ser: primero, las disposiciones legales
de vacaciones pagadas; seaundo, la propensidn en crecimiento
censtemte ol turismo v vacacionss de invierno (el ritmo de los
dos pericdos de vacaciones por ciic empigza o ser un derecho
v as fuenite importcmte de crecimiento de consumo turistico);
tercero, las medificaciones importantes de las tarifas de avio-
cidn en tendencia a la baja de precios, v cuario, la previsidn
de una extensidn bostante impoertemte del porgue cutomoviliss
tico en los diez afios préximos.

La férmula del profesor Labeau ofrece una considerable
aportdeidn dl tema de la economia turistica, senalando, junto
a la renta, la variable que él denomina factor tempo; ahora
bien, los coeficientes de la térmula hacen que la variable
renta intervenga débilmente en el fendmeno {un quinto en el
nivel actual de la renta belga) frente a cuairo quintos de la
vatiable temporal, v ello nos Heva a pensar que, ast como 1&
formulacién es correcta, la determinacién de las constantes,
indudablemente por Ialta de dotos estadisticos, no lo es. Ya
hemos comentado anieriormente I gran correlacién existente,
con datos de otros paises, entre la renta "per copita” v el
consumo turistico, y se ha seficlado también el hecho dé que
esta correlacién es mdés cjustada cuando se sobrepasa un nivel
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de renta minimo, a partir del cual es posible dedicar mayores
"surplus” ol gasto en turismo.

Por ofra parte, al integrar en la férmula la variable del
iempo se estd indirectamente implicemdo en la funcién pro-
cesos que se desarrollan en el mismo, pero que no estan suje-
tos a ung interdependencia matemdtica con él. De hecho, el
tlempo es aparentemente variable en teda clase de fendmenos
complejos, eminentemente soclales, con los que no esid enla
zado de una manerg univoca, v es por lo que, plenteada la
scuacidn en esiog términos, ofrece una grem dificuliod la exacta
determinacién de sus coeficientes.

Por todo ello, la morfologia de la funcién la estimamos co-
rrecta, pero pensamos que serfa mdsg ajustada a la realidad
una en la que el tiempo se sutituyera por una variable indica-
tivee de la madurez social v en la que la renta per habltemie
viniera disminuida en esa cifra de quinientos délares que esti-
mamos es aquella que permite dedicar cantidades suplemen-
tarias excedentarias de la renta minima para gastos oclosos,
entre los cuales el turismo ocupa primer lugar,

La férmula entonces tendria la forma general siculente:
Ct = a (Y-500)° e=

slendo a v b constomtes v ¢ factor veariable representative de
la madurez social.

Engloba estx formulacidn cucmto nos sirvid, al principlo de
este irabaje, para definir las dos grandes motivaciones turis-
ticas, es decir, el gqumento de la renta privada del turista, si-
quiera sea proyectada en su aspecto medio de renta anual
por cabeza, v el grade de madurez social que ofrece el pals
en cuestidn. Que cmbas variables, tanto la renta como la mao-
durez social, sean a su vez functones del tiempo, no le dudamos;
pero el hecho clerto es que la férmula debe inlerpretarse de
ung manera mdas objetiva vy mds exacta en funcldén de la can-
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fidad de renta copaz de invertirse en turismo y del grade de
madurez social del pueblo que se estudia.

Este grado de madurez soclal no puede ser interpretable
numéricamente si no es calificomde de alguna forma el per-
feccionamiento social, pero desde ahera se puede sefialar que
para su modulacidén puede acudirse principalmente a los st
guientes extremos, suscepiibles todos elles de una calificacién
aritmética convencional:

l.°e Mejor disiribucién de la renta deniro del pais de que
se trata; es decir, menos diferencias entre los distintos niveles
de renta o, diche de olra manera, mayor masa perceptora de
niveles intermedios.

2.° Buperior nivel cultural, medible por el gradc de alla-
betizacién o por los indices de formacién profesional.

3.2 Mayor nimerc de dias de vacacién ol ofio v posibilidad
de distribucién de los mismos en mds de una época.

4° Sistemas de vacaclones pagadas por las Empresas o
procedimientos existentes para ayudas o la finomciacién per-
sonal o lo largo del dfio de las vacaciones anucles, como son
las ventas « plazos de vigies o las cojas de chorro turistico.

5° Tradicidn viaiera del pais que, por efecto demosiracidn,
influye cada vez mds en mavores sectores de poblacidn.

6. Cualquier otra caracteristica de descrrollo social sucep-
tible de traducirse de alguna forma en una estimacidén escalar.

Lo posibilidad de determinar en esta férmula las constantes
de cada pals es perfeciamente posible v tantc mds sencilla
cucntc mdas dotos existan de su pasade inmediate. Creemos
que la misma puede ser extendida a los distintos padses v en-
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tendemos que se puede abrir con ella un indudable campe para
la investigacién v valoracidn, en el aspecto cudntico, del fend-
meno turistico. Es valoracidn a la que aludimos ya como abso-
lutamente necesaria para cualquier planteamiento econdmico
del desarrolio nacional.

Pero qun sin entrar, por el cardcter de este trabajo, en una
determinceién pracica, la morfologic de la funcidn permite
confirmar de manera matemdtica las razones que formulamos
anteriormente.

Por lo pronto, se pusde asegurar que el cordcter exponen-
cial de las dos variables de la férmula aseguran no solamente
el cardcter mondtono creciente de la funcidén, sine que su prime-
ra v aun su segunda derivadas, al ofrecer este mismo cardcter,
aseguran de una mcmera inconirovertible esta cualidad cre-
ciente con que defirimos el fendmeno para intuir de ello que
nog hallomos en el comisnzo, v sdlo en el comienzo de un
proceso de gran envergadura, cuye punto de saturacidn tendra
que contradecir la formulacién actuel v, por tanio, no es presu-
mible se pueda presentar en un plazo relativemente inmediato.

Después, el cardcter irreversible del proceso estd completa-
mente asegurade, porque asi como en determinados periodos
es posible que un pais tenga estoncamienioc v aun refroceso
de su nivel de renta, en el aspecto soclal dificilmente puede
producirse la reversidn, con lo que este segundo términe de
la férmula, de cardcter especiclmenite humecme, es un forzoso
moderador ds la variccidén numérica del desarrello en la renta
que ofrece cardcter indudablemente mdés contingente.

También se confirma el hecho de que es a partir de un
nivel de renta cuomdo los paises empiezan a invertir grandes ci-
fras en turismo; de un lado, este nivel medic de la renta supcne
el acceso de unc inmensa mavoria de lo poblacidn o todos los
bienes de dlimento, uso vy vestido précticamente necescrios
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para la subsistencia, v les permite liberar contidades que pue-
den dedicarse ol turisme, v de otro, la férmula confirma la gran
velocldad del desarrcllo turistico en aquellos paises en que
guperado ese “vanum”, ese umbral minimo, hay cada vez
mds "surplus” dedicables por entero ol nuevo fendmenc del
vigle v de la vacacion.

Finalmente, la importancia de la madurez social tiene un
papel fundemental, v, en cudlquier caso, el fenémeno es acu-
mulativo, puesto que el turismo engendra o su vez mayor nivel
de educacidn, el cual, a su vez, mejora el grado de madurez
social, lo que confirma el fenémeno de que las masas -que
comienzoan la experiencia de las vacaciones se habitiion inme
dictamente o ellas. '



4—ANALISIS DEL CONSUMO TURISTICO

Sobre la estructura del consumo turistico existen muy reduci-
das evaluaciones v se trato, en general, de estimaciones obieni-
des por métodos indirectos. La realizacién de encuestas y mues-
treos ofrece para el futuro la posibilidad de mejorarlas. Interesa,
sin embargo, exponer dlgunos aspectos, undamentalmente a
efecios de poner de relieve la gram imporiancia del turismo en
la economia de los servicios del pais receptor.

Loa datos del Depcrtamento de Comercio de los Estados
Unidos pora el turismo americano ofrecen ia siguienie estruc-
tura del gasto.

Alojomiento ... ... it ver ver e e . 39 %
Alimentacién v bebidas ... ... v . 32%
COMPIS «.o v ve et e et eee e e e 20 %
Visitas v distracciones ... ... ... ... ... 0%
Tremsportes locales ... ... ..o oot e oee 5%
VA0S o0t vt cer it e vt s e e e e 3%

100 %

Hea de tenerse en cuenta que en esta descomposicién sdlo
se compuicn los gastos realizados en el lugar de residencia
temporal v no el coste del tromsporte hasta llegor al mismo.

‘Los estudios reclizados sobre la composicién media de los
gastos realizados en Espafia por los turistas exiranjeros en 1963

conducen, por su parte, a los siguientes resultados:



Alojamiento ... ... . e e e e 20%

Alimentacién v beb'ic'iéz's-; e e e e .. B2
Tromsportes ... ... .ol o n v e e 12%
Otros gastos ... ... ot vve et vee et v e 36 %

100 %

Er la ribrica de tremsportes se incluyen sdlo los realizados
dentro de nuestras fronteras, mieniras que en "olros gastos”
se incluyen compras de articulos diversos y gastos de espor
cimiento.

Es interesante destacor los siguientes aspectos:

a} Lo industria hotelera —incluyende pensiones— sélo re-
cibid un 15 por 100 de los gastos totales realizados por los
turistas en territerio nacional, lo que indica la impertomcia de
otros tipes de alojomiento v la casi absoluta sequridad de que
el comercio en gsneral obiiene del turismo mayores ingresos
directos que la actividad hotelera, turlstica por antonomasic.

b) Como la distribucidn sdlo incluye los gestos interiores
al pads receptor, los gastos del turista hasta llegar o él quedon
fuera de esta computacién. Y estos gastos, en su praciica teta-
lidad debidos «l transporte, aleamzan, por razones geogrdficas,
distinto vclor, segiin la posicién relativa de los paises emisores
v receptivo; pero en el caso de Espafic puede decirse que a
menudo representon Uun importe muy cercano ol gasto del tu-
ristc en nuestro pais. El dato es muy importante, pues cuando
se habla de las grandes caontidades que el turismo gasta en
los paises receptivos se olvida que las inversionss en tramsporte,
normalmente redlizados con medios del pals emisor, alconzon
cHros comparables con agquel guasto.

Volviende a la composicidn del gastc en el pals receptor,
la contemplacién de su disiribucidn incorpora conceptos nue-

vos al esquema tradicicnal que se tiene de la cuestidn.
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Hablcndo en sentido estricto, la mera realizacién de turlsmo
oxige, naturalmente, la inversidn a que se refiere el primero
v sequndo apartado y determinada parte del tercero. Como ma-
ximo, pueds, pues, calcularse que los gastos estrictos, consug-
faneiales con el consumo turistico aleamzon un 60 por 100 v ¢ue
el 40 por 100 restemte representa consumos puramente coinple-
mentariog innecesarios ol puro turisme, pere gue son moftivades
por él

Planteado asi el problema, parece indudable gue en la dect
sidn del turista para elegir el lugar de vacaciohnes influyan en
segqundo término unas motivaciones ajencs of turismo en si
v que se basan en los consumos complemer,[{arios. Estas mo-
Hivaciones inciden, sin duda, con péso distinto, pero no hay duda
que lo que pudiéramos llamar “complejo de atracctén” tendrd
una forma trinomia del tipo '

En donde C es una constante genédrica del pals debida
sus condiciones geogréficrs, Jdimdticas, humanas, tipicas, etc.
Es la previa calificardbn turdstica desde un puato de vista es-
trictomente subijetive; la frase “Spain is different” tlende a
derles 'a este término valor suficiente para que sea decisivo
frente a los otros dos. El valer [ depende de la calidad de
la infroestructura v el de S del resto de los gastos comple-
meniarios, siendo P el nivel de precios relativos de cada término.

En | estén, pues, incluidos los consumos en alojamiento,
alimentacién v los estrictamente imprescindibles del apertado
tercero, pero su peso principal se debe a los dos primeros.

Fn S ¢l resto de los gastos del turista, Los niveles de precios
relativos a los del proplo paifs del turista influyen indudoble-
mente en e! valor final del trinomio, dando pesc diferents a
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cado una de las variables & que estdn afectos. Por lo que
pusde adelentarse fécilmenie que, con independencia del vaior
de C v de l, el de S —que supone, como hemos dicho, un 40
por 100 de los gostos tolales en I+ S— puede, tan pronto
cormo sus precics ofrezcen un nivel comparative bajo, tener
peso -muy decisivo en el trinomio; es el case de los preductos
tipicos,-artesania principalmente, o de aquellos ofros que, por
condiciones especificas del pais, se producen o costos normales,
pero cuya gxportacidn encarece mucho los precios finales.

Lo indudable es que el turiste es, anie tode, consumidor
integral, v su Eiemanda so extlende o sectores de actividad
econdmica que suministran bienes genéricos sin especial vincu-
lacién al turismo en st. Su oferta no cuenta de manera esencial
como facior de coptocidn del turismo, pero al existir éste en-
cueniran en &l una —en muchos casos notable-— ampliccién
de su mercado.

Adquisicién de articules por los turistas.—Resulia en extre-
mo interescnte destccar la importemcla de este aspecto del
turismo por cuanto, aunque no sea el factor desencadenante
y sdlo en parte atractive complementario, en la oferta de estos
bienes incide una parte sustancial de log.gastos que el turista
recliza en el pals duremte su estancia. Mersce I pena ahondar
algo mds en la estructura de estos sectores de gastos turfsticos.

St nos centramos en el case de Espaiia, tenemos que, en
valores obsolutos, el gasto medio interior por turista es de
88 ddlares —5.280 pesetas— durante toda su estancia, con lo
que, de acuerdo con la distribucién antes citada, corresponden
al comercio 1,320 pesetas de ingresc medic por cada turista,
como resultado de las compras que éstos realizan en iales
establecimientos. Para 1963, afio en que los ingresos del turismo
ge hon estimado en 880 millones de ddlares, el montante de
ingresos del comercio aenerado por ventas o turistas c:sczende
a 10.200 millones de pesetas.
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“La investigacién de cémo se distribuye este gasto enire los
distintos tipos de bienes expendidos en establecimientos mino-
ristars est¢ afin por hacer de forma directa y rigurosa. Por
estimaciones indirectas vy genérico conocimiento del fendmeno,
cabe llegar a establecer, con cardcter aproximado, la siguiente
distribucién porcentuat:

En vestido (extil v confeccidén) ... ... ... ... «o . ... €1 35%
En objetos de recuerdo v regcdo e e e M B0%
En calzado ... .. e e e e e s T 1D
En olfros ccr’uculos de p1el e e e TS
En material fotogrdfico ... ... " 5%
En varios {papelerio, hbrenc:, perfumerla droguenc:,
formacia, repcracién automdviles, etc) ... ... .. " 8%

Pasande o valores absolutes, las clfras ‘de venta de cada
sector a los turistas, duramte 1963, fueron como sigue:

Vestido ... ... .. e e ... 3570 mllionas de ptcrs

Objetos de recuerdo e . 3080

Calzado ... .. eee ... 1,530 " v

Otros crrhculos de p1e1 ...... 714 " "o

Material fotogrdfico ... ... ... 510 " oo

Varios ... cv cee ver een een aas 816 ! o
TOTAL ... ... ... ... ... 10200 " S

Segtn la Contabllidod Nacional de Espofia, el Seclor ter-
ciario aporta al Producto Nacional Bruto el 41,1 por 100, y dentro
de aquél, el capitulo de "Comercio Interior” supone el 25,2 por
100, o lo que es lo mismo, el 10,3 por 100 del P. N. B.

“La- evaluacién provisional que la Comisaric del Plem’ de
Desarrollo Econdmico v Social ha redalizadoe, atribuye al Pro-
ducto Nacional Bruto un montante de 828.50C millones de pese-
tas en 1063. Seglin ello, corresponden al “Comercio Interior”
85.336 millones de pesetas, de producto bruto, con lo que puede
eifrarse Ia Renta en unos 67.000 millones de pesetas.
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El gasto de los turistus representa sobre s] Subsector Co-
mercio Interior, en 1963, por tomio.

el 11,95 % del Producio Bruie,
el 15,22 % de la Renta,

Aun siendo sustancicles estas cifras de participacién para
poner de manifiesto la importoncla que en el comsercio nacio-
nal tene el turismo, conviene sefialar que las cifras de Producto
Bruto y Renta que se han mamejado corresponden a la total ac-
tividad comerdial v, por tanto, engloban comercio maycrista v
detaliista. Por otra parte, también se incluye en tales valores
los que corresponden a los establecimientos de alimentacidn,
mientras que en la cifra de gastos del turismo en comercis o
que venimos refiriéndonos no incluye los dedicados a icles
articulos.

No se dispone, hoy por hoy, de una discriminacidén, siquiera
aproximada de la renta de comercio interior que corresponde
a mayoristas v minoristas, ni tampoco, consiguientemente, de
la que dentro del ltime grupo es imputable a los estableci-
mientos expendedores de productos alimenticios. Resulta, por
tento, aventurada cualguier éstimacién de esta distribucidn,
pero no nos resistimes ol deseo de intentarle, significando “a
priori” que las cifras deben ser acogidas con toda dase de
reservas.

Una estimacién simplista puede basarse en el supuesto de
considerar que la renta por actividad es proporcional al em-
pleo, dato este Gltimo con el que si se cuenta.

La Comisién de Comercio Interior, del Plem de Desarrollo,
establece que el empleo total en el Sector se distribuye asi:

Comercio al por mayor ... ... ... 124,408 empleados
" " " menor ... ... ... 654.581 "
778.989 ”
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Con el supuesto admitido corresponderia o] comercio mayo-
ristar el 16 por 100 de la renta del Sector v el 84 por 100 ol co-
mercio de detall; este es, 10.720 millones de pesetas v 56,280
millones, respactivemmente.,

Dentro del comercie minorista, el dedicade o alimentacién
ocupa 291.100 empleados, es decir, el 44,4 por 100 del subsec
tor. Corresponderia, por temto, el mismo porcentaie de renter
sin embarge, por estimar que las retribuciones en esta activi-
dad, por la menor formacién profesional que requiere, son me-
nores gue en las demds romas del comercio detallista, redu-
clmos —a sentimiento— su porticipacidn sobre la renta, a sélo
el 35 por 100, cifrando ésta en valor absoluto en 19.698 millo-
nes de pesetas.

Detrayendo tal cantidad de la renta antes estimada para
el conjunto de las actividades comerciales minoristas (56.280-
19.698), nos restan, como renta del comercio de detall, excluido
alimentacién, 36.582 millones de pesetas, respecto a la cual &l
ingreso por ventas o turistas (10.200 millenes) supone cerca del
28 por 100.

Este mismo cdiculo extendido a las previsiones de desarro-
llo v llegada de turismo para 1967, afio horizonte del Plan,
nos da el resultado siguiente:

Previsicnes del Plan de Desarrolle para los ingresos por
turtsmo, 63.700 millones de pesetas. En el supuesto de que no
cambie la actual estructura distributiva del gasto, it& al comer-
cio detallista, excluide alimentacién, una cucrta parte; es de-
cir, 15925 millones de pesetas, cuya distribucién por achvi-
dades sericn '

— 49



Vestideo ... ... ..o ... . 35% 9.574 millones de pesetas

Objetos de recuerdo... ... 230% 4777 !

Calzado ... ... ... ... ... 15% 2,389 " ! "
Otros art, piel ... ... ... 7 % 1.115 o v
Material fotografico ... ... 5% 795 i " "
Varios ... ... ... ... ... ... 8 % 1.274 . " “

100% 15825 "

31 el Comercio Interior no varia su porcentaje de partici-
pacién sobre R, N., sequird en 1967 siendo de 10,4. La R. N. en
1967 se estimc en unos 800.000 millones de pesetas, v la renta
de "Comercic Exterior” serd, por tanto, de 83.200 millones, apro-
ximadamente.

La del comercio minorista, excluido alimentacidén (54,6 por
100 de ia total de comercio interior), ascenderia a 45.427 millo-
nes de pesetas, con lo que los gastos de los turistas en ial
comercio representaria el 35 por 100 de dicha renta.

El tremsporte turistico por carretera.—Deniro de los gastos
del turista en el pdas elegide para sus vacociones, es decir,
prescindiendo del transperte de traslade de pals a pais, es muy
grande la- relacién entre turisme y tramsportes terrestres, En
realidad, sin la existencia de éstos no es posible la de aquél,
pues i en el caso mds elemental del excursionismo a ple
suele poder prescindirse de los tramsportes, que, por lo general,
constituyen la primera v la (ltima etapa de la excursidn, al
situar ol actor en un lugar inicial v restituirle a su punto de
partider.

" El turismo origing, por tomtc, una demenda de transportes
terrestres con especiales caracteristicas, que dependen de una
gerle de circunstamcias segiin que sea de permanencia o itine-
rcmte, En el primer casc se slegird un medio de framsporte rd-
pido cuyo punte de legada esté lo mds cercomo pesible al
hger escogido. De esta mamera el vidde no constituye turlsmo
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en si, sino una accidén previa necesaric para la posterior prée-
Hea turistica. En el segundo caso el turismo se'inicia.al mismo
tiempo que el transporte, v ésie constituye una parte integrante
de aquél. El medic de iransparte tipico es el de carretera, cuan-
do el traslado es inferior o los 400 kildmetros, casc éste gené-
ricamente normal en lo que pudiere ser el iréfico excursionistay
pues pera distancias mayeres tiene preferencia el avién sobre
el tremsporte terrestre.

Se poseen datos estadisticos bastanie exactos sobre los trams-
portes turfsticos por carreteras, ya cque desde 1960 se ham ve-
nido realizondo por el Ministerio de Obras Piblicas valiosos
estudios de origen y destino en poblaciones importantes v afo-
ros de tréfico que, en 1962, han alcanzado el 87 por 100 de la
red. Este Gltimo estudio ha permitido conccer la importemeia del
tréfico por carreterar efectuado por: extranjeros, que ha alcan-
zado los 870 millones de vehiculos-kilémetro en el afio 1962,
lo que representa un 7 por 100 dsl total del pals a lo largo de
todo el dio. .

Teniendo en cuenta la ocupacién media por vehiculo obte-
nemos una cfra de 2.700 millones de viajeros-kilémetro troms-
portados por coches extranjercs, v si consideramos el resto de
lef Ted no olorada v la utilizacidén de vehiculos de distinta ne
cionalidad que la de sus ocupcntes, puede darse un total de
3.000 millones de vicgjeros-kilémetro hechos por extromjercs en
las cooreterds espafiolas en el afic considerado, lo que supone
el 7 por 100 del tromsperte por carreterct total st se cuenta a
los que ocupcn los camiones, v el 9,5 por 100 si no se les
cuentd. - ’

Por lo que se refiere ol turlsmo interior, los estudios de ori-
gen v destino realizados en nueve ciudades espafiolas, a la
vista del porcentaje de vehicules utilizados en vigjes puramente
de recrec, la media de plazas ocupadas v la longitud media
recorrida nos dan como razonable pora el irdfico turlstico un
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20 por 100 del total en vigjeroskilémetro (0 un 24 por 100 en
coches-kilémetro).

En resumen, puede diirmearse que la circulacidn turistica
por carretera es del orden del 20 por 100 de la total de vidje-
ros v se divide casi en partes iguales entre espoficles v extran-
jeros (10,5 por 100 v 9.5 por 100, respectivamente).

Las cifras, de por sl sorprendentes, lo son aiin mds si te-
nemos en cuenta la concentraciédn del tréfico turistico frente ot
reparto anual del que no lo es. Puede decirse que el primero
desarrolla un 80 por 100 de su totel en un periodo de tres meses,
por o que, supuesto el trddico no turistico sensiblemente dis-
tribuido en partes iguales por meses, nos lleva ¢ comprobar
que, durante la estacién turisticd, el trdfico debido a este fendme-
no aleanza un valor casi andlogo al del tréfico que no lo es.

Por lo demés, es bien sabido cque el cumenio general del
nivel de vida, las mayoeres facilidades para adguisicién de ve-
hiculos de turismo v, sobre todo, el gran aumento experimen-
tado por el volumen de extremjeros que nos visitan en los Ul
timos afios, ha dado lugar @ un crecimiento de tréfico por to-
dos los medios de tromsporte, pero principalmente el de care
tera, que ho ocasionado una indudable insuficiencia de las in-
fraestructuras existentes.

Seqiin los estudios de trafico del Ministerio de Obras Publi-
cas, en 1962 existion 2.559 kilémetros de carreteras con 1. M. D,
comprendidas entre 2.000 v 5.000: 386 kilometros con . M. D.
entre 5.000 v 10.000, v 98 kildmetros con I. M. D. entre 10.000
v 25.000.

Las md&ximas intensidades de tréfico se producen por moti-
ves de turismo. En la estacidn de aforo situada en ] acceso
a Madrid de la cerretera de La Corufia, con vna intensidad
medica de 12.482 vehiculos, se llegd en vercno a los 25.774 en
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un dia. La estocidn situada en la Costa Brave, con I, M, D, de
3.081 vehiculos, registrd un mdximo, el 15 de agosto, de 8.869,
es decir, casi el iriple. Tedo el tramo BereelonaLa Jundguera
registra durante el mes de agosto una intensidad dicria de mds
de B.000 vehiculos, v en el mismo mes Hene mds de 3.000 ve-
hiculosdia el itinerario Barcelena-Murcic, Esto lleva a la con-
clusién, y sobre ello volveremos luego, de la necesidad de pro-
ceder va o la habilitacién de outopistas con urgencia, si no
queremos ver esirangulade nuestro turismo por cerretera, tanto
en las costas, especialmente la Mediterrdneda, como en los ac-
cesos fronterizos, v en los alrededores de las gramdes ciudades.

El transporte turistico ferrovierio.—las estadisticas que se
poseen no son o bastante detailadas ni abcreom suficlents ni-
mero de afios para poder deducir consecuencias rigurosas en
este aspecto, pues no es ficil obtener datocs en cuante a la
clasificacion "turistica” e no "turistica” de la demanda de ple
zas de tromsporte ferroviario, en donde zéle se dispone del ni-
mero de vigjercs tremsportados v, en tode caso, del de billetes
vendidos en el extranjero para circular por la Red Nacional.
Atin cuando pudieran considercrse comeo turisticas précticamen-
e la totalidad de estas Gltimas plazas, se desconocs, en el &
fico interior, ol porcentaje de las utilizadas por extranjeros que,
también en su totalidad, podrion estimorse como turisticas. Por
ello sélo podsmos, en cucanto a la demenda por extramjeros,
considerar el numero de los entrados por ferrocarril por nues-
tras fronteras, supcniendo que todos ellos han salido por igual
medio de iransporie.

Por lo que se refiere a la demanda por espafioles, podemos
estimar que son turfsticas las plazas ocupadas por residentes
en Espofia salidos al extranjero por ferrccarril {en viajes de
ida v vuelta); el 10 por 100 del trdfico total anual, v el 80 por 130
del cumento de la media de los tres meses de verano sobre
la del resto del dofio.
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- Durcante 1963 hon entrade en Espafia por ferrocarril 1.237.804
turistos v han salide 818,416 residentes espaficles, lo que su-
pone un total de 4.112.440 plazas turisticas (ida y vuelta) en
trafice internacional,

* El total de vigieros transportados por RENFE en el mismo
afio ha sido, en miles, de 147.439, comespondiendo o los me-
ses de .julio, agosto v sepitembre una media de 15.735 vy o
resto del afio oira de 10.861. Asi resulta que el mimero de plo
zas o las que podemos asignor condicién turistica es de
30.551.000 pora 1963,

. En 1961 v 1959 los datos de partida son los siguientes, res-
pectivamente:

Turistas entrados por ferrocarril ... ... 858 vy 393
Residentes esparioles salidos ... ... ... 443 v 218
Tréflco total RENFE ... ... ... ... ... ... 114861 v 124.257

De donde se deduce, con igual criterio, que el nimeroc de
plozas turdsticas en 1961 v 1859 fue, respectivamente, de
22.204.000 v 24.228.000 (percibiéndose el impacte de la subida
de tarifas v de! Plan de estabilizacién entre 1959 v 1961).

- Aqui se destaca la grom impertancia que tiene el trafico
turistico intericr en el ferrocarril, en relacidon con el interna-
cional; por lo que la influencia de la veriacién de éste serd
siempre pequefia ante cualquier cambio de tendencia interior.
Efectivamente, en el trdéfico turistico total de 1963, el interna-
cional sélo ha supuesto un 13,4 por 100.

" Para un supuesto de 17 millones de turistas en 1957, v con
el trafico general total previsto parc la RENFE en el Plan de
Desarrollo, - la demcnda de plazas ferroviarices de cordcter tu-
ratico serd, en dicho afio, de 39.200.000. Puede, pues, cpun-
tarse que, cin con mucha menor importencia de demanda in-
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ternaciondl, todo el cumento previsible del turismo interior, v
deniro de él la promocién del turismo social, que se hace
indispensable, v cuva enorme importancia puede asegurarse
ya, hace preciso la puesta en marcha de plenes de cumento
de material motor v mdvil, la puesta en explotacidn de coches
moderncs v confortables, muliipliconde la oferta de plazas v
mejorande toda una serie de servicios que ya hoy no se hallon
a la altura de exigencias ds un turista normal.

El tremsporte turistico en lineas aérecs,—Por 1o que se refie-
re a la demanda turistica en las lineas aérecs espaficlas, hay
que tener en cuenta que el irdfico turlstico internaciondal se ve-
rificad en un imporionte porcentaje en vuelos "charter”, en los
que, al menos hasta chorg, las empresas espafiolas estén poco
representadas, si bien debe tenderse a que puedan aumentar
au material hasta hoacer posible un reparte equitativo de vie-
les con las compafilas exiranjeras. ‘

Las empresas espaficlas que efectiiom trdfico regular hon
transportade en 1963 un total de 1.976.453 pasajeros en servicios
interiores v 408.031 en trafico internacional. Con andlogo - crite-
rio que en el caso de los ferrcccrriles, podemos: considerar tu-
risttoas todas las plazas internacionales v el 80 por 100 del
cumento que corresponde o la punta veraniega sobre lo me-
dia del resto del afio. De esta forma se llega a una cifra de
plazas turisticas de 500.479, que corresponde o un 28 por 100
del tr&fico totel en Hneas aédreas espafelas.

Las cifras que resultan poara los afios 1959 v 1961 son, res-
pectivamente, de 247,341 y 343.019, que corresponden a 25,5
por 100 v 24,3 por 100 de los irdficos de sus correspondientes
afios.



Con estas cifras podemos componer el siguiente cuadro:

o Turistas entra- (1) X 100
Demando  turistica de plazas en lineos dos en Espafia ——e—smm———

aéreas espanclas {Miles) (2}
2)
Trafico Trafico Trafico

Ao interior interr(m):ionol totat
1

1959 71.053 176.288 (71 %) 247.341 4.194 42 %
1961 99.940 243.079 (71 %) 343.019 7.455 32 %
1963 92.448 408.031 (81 %) 500.479 10.931 3.7 %

Contrariamente « lo que ocurre en los ferrocarriles, es mucho
mayor la importancia del tréfico turistico internacional que la
del interior, por lo que serd notable la influencia de las vario-
cicnes de aquél en el resulicdo total.

Para un supuesto de 17 millones de turisias a entrar en
Espafia en 1967, vy teniende en cuenta el probable aqumento del
frafico turlstico interior por vig aédrea, puede estimcrse poarda
dicho afio la siguiente dememda turfstica de plazas en las linecs
aérecs espeticlas:

Tréfico Interor ... oo oot ot s e e eee een e e 1200000 plazas
Trdfico internacional ... ... ... ... ..o o o ... ... BB0.000 T
Trafico turistico total (en lineas espafiolas}) ... ... 800.000 "

Lo evolucidn de! tréfico turistico en los aeropuerios de los
ultimos diez afios podemos considerarla paralela a la del tra-
fico internacional en el mismo periodo, va que la influencia
del turistico intericr, por su escasa cucntia, no debe modificar
aquélla sensiblemente,

En conjunto, el ntimero de personas entradas en Espafia por
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aeropuertos en los afios que se sefalan v el porcentaje de
aumento respectc al anio anterior, fueron losg siguientes:

1954 ... .o 116452

985 ... oo 161.530 38 %
1856 ... ... ..o oo oL 210851 30 %
1957 ... o 277188 31 %
18588 ... ... oo 315677 183 %
1859 ... ... ... ... oo 370202 17 %
1860 ... oo 4BRTTL 25 %
1961 ... ... ... ... ... ...... 619436 33 %
1862 ... ... ... .o .. 826172 33 %
1963 ... ... .o o oL LOBLT724 27 %

Lo que supone para todo el periode un aumento de tréfico tu-
ristico del 27,8 por 100 acumulative cnual, v haberse cast tri-
plicado desde 1859,

El tdfice adéreo de cardcter turistico se coracteriza por ser,
en general, un trdfico o grem distomcia, por conceder mucha
importemecia o la velocldad del tremsporte v por dirigirse @ zo-
nas de gran concentracién turstica.

Los tres grandes ceropuertos espafioles de Madrid, Palma
de Mallorca v Barcelona, que concentran el 70,3 por 100 del
trafico total de vicjeros, Hegan a sumar el 86,1 por 100 del iré-
fico internacional, destacdndose notablemente entre todos el
de Palma, que en 1963 ha alcanzado el 37,7 por 100 de todo
el trafico internacional de Espana. Si a estos deropuertos se
los afaden los de Mdlage v Las Palmas, alcanzon entre los
cinco el 95 por 100 de este trdfico internacional.

In todos elios ha ido creciendo sl volumen de trafico total,
pero con mayor rapidsz el internacional, hasta el punto de que
ya hay dos aeropuertos en que este trddico ha llegade a supe-
rar el nacional, siendo el 68 por 100 del total en Palma de Ma-
llorca v el 52,8 por 100 en Mddaga. Esio nes da idea de la im-
portemcia turlstica de ambos aeropuertos, de los que el de Pal-
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ma va & la cabeza eh transporte internacional, con 858.000
pasajeros en 1963, seguido por los demds, como se indica a
continuacion:

Parcentaje in-

: Trfico Tréfico ternacional en

Aerspuerto . totad % Internacional % el total del

geropuerto

Palma de Ma-

lorea ... ... 1.260961 23,9 858.249 37,7 £8.0
Madrid ... ... 1.411.6849 268 663.922 29,0 47,0
Barcelona... ... 1.033.288 19,6 444 777 194 43,0
Mélaga ... ... 215.046 4,1 113.634 4.9 52,8
Las Palmas ... 401.385 7.6 89.527 39 223
Valencia ... ... 180.468 34 45,383 1,9 25,1
Tenerife ... ... 236.592 4,8 39.594 1.7 15,4
Sevillea ... ... ... 107.631 2.0 8.678 0.4 8,0

o 4867031 922 2263764 989 465
TOTAL ... ... 5263438 1000 2288950 1000 435

E! crecimiente mds espectaculor se da tombién en ol asro-
puerte de Palma, va que, desde 1959, ha mds que triplicade
el mimero de pasajeros internacioncles, con un cumento ab-
soluto de 575.000.

~ - También son notables los cagsos de Mdlaga v Las Palmas,
chan con mucho menos trdfico que el anterior, por lo que se
refiere a velocidad de crecimiento, va que desde 1938 han visto
multiplicar por-diez v por doce, rtespectivamente, sus traficoes
internacionales.

Estimamos més que probable que fendmenos semejantes se
produzcen en lbiza, cuyo aeropuerto gse abrid ol trdéfico inier-
nacional el pasado afio: en el de Menorca, cucmdo se acondi-
cione pora este tipo de trdfico, v en los nuevos aeropuertos de
Alicomte v Ceasta Brava, :



“Puede; ademds, adelaniarse sin -temor gue déterminadas
regiones sspafioias, hoy précticemente inéditas en el "aspacio
turistico, come Almeria v Huelva, no prosperan en este proceso
sin lo previa construccidn de sus asropuertos. En estes casos
siexistencia es tan. imprescindible que debe formar parte inte-
grante de sus plomes de promocidn y considerar su inversién:
como costos inseparables de su preparacidén infroestructural.

Transporte maritimo,—Por lo que se refiere al trdfico turfs-
fico en los puerios navales, el nimero de visitontes entrades
por puerios en Espafia, en los Gitimos diez afios, es e] siguients:

1954 ... oo 815,749
1855 s e e e e e 920,542
1956 .. oo v oo L. 899.295
1957 . oo e e e, 937.855
1958 ... .o s o e e e .. BB6.200
1959 ... ... oo oo oo ... 903.458
1960 ... o oo e ee e ... LO11,368
2961 .. oot oo . 1014136
1962 ... ... 970.188
1963 .. oo oo ool e o 1.092.208

De los ‘que, en su mayoriq, del orden del 80 por 100 fueron
extmnleros en trctnsﬂo

- Fl trdfico de pasajercs en los servicios maritimos de sche-
rania, en ics lineas de Bcﬂecrres Canarias vy Africa, ha sido
el ‘siguienie: - : -

Afios Baleares Canorias Africa

1954 394031 . 71977  463.389
1955 489177 61.685 466,353
1956 416.936 72.196 522.834

T 1957 1 7435,086 860607  .B36.208"
1958 433,730 111.687 577.700
1859 481.597 121.638 393.620

- 1860 464.897 110,434 - . 574,691 -

- 1961 . 554.544 116.917 .604.871
1962 586,906  122.144 660.360
1963 497,348 114.197 700.000 (estimados)

— 59 -



De las cifras consignadas en las lineas a Africa, corresponde
un 56 por 100, aproximadamente, ol tréfico Algeciras-Ceuta, v
el 44 por 100 restonte al de Algeciras-Ténger.,

En estos irdficos podemeos estimar que son turisticos el 90
por 100 de las plozas a las Baleares, el 70 por 100 a Africa v
el 50 por 100 « ias Canarias, con lo que tendriamos para los
cfios 1959, 1961 v 1863: '

. . Trafico
Afcs Baleares Canarias Africa internacional Total En transito

1858  433.437 60.819 415534 376.410 1.286.200 715.251
1861  488.083 58.458 423.409 375.122 1.356.078 826.575
1963 443.113 57.098 490.000 474.180 1.464.371 855128

Habiéndose contabilizado en la columna de trdfice inter-
nacional el doble del nimero de visitemies entrados por puertos,
por supeoner que salen por iguales medios.

Teniendo en cuenia el caosi estancamiento del trdfico ma-
ritimo con las Baleares: la regresién del de las Canarias (a
competencia del avidn es manifiester); lo tendencia al aumento
de tr&fico con Africa v la de los porcentges ds los trdficos
internacionaies en relacidn con el total de turistas entradeos, el
numero de plazas turisticas para 1967, si se considera una en-
trada de 17 miilones en Espofia, seria:

Tréafice
Afios Baleares Canarias Africa internacional Total En transito

1867 ~ 500.000 55000 600.000 595.000 1.750.000 915.600

La situacidn actual acusa no tanto una insuficiencia en la
oferttr de plazas como una falta de adecuacidn de las condicio-
nes de los bugques al fipo de trdfico para el que estdn desii-
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nados. Estas condiciones se agravem nctoriamente ante los
qumentos que son previsibles en un fuluro inmediato.

Nuestro frdfico maritimo de soberania estd constituido es-
pecialmente, en lo que a turlsme se refiers, por ias lineas que
unen la Peninsula con Baleares v Canarias v por las que cru-
zam el Estrecho. En todas ellas se hace sentir la necesidad de
que se empleen de manera intensiva bugues tremsbordadoeres
como algunos de los que ya hay en servicio. Las actuales con-
diciones no podrdn mejorar hasta el momento en que entren en
explotacién nuevos bugues de este tipo, con lo que también
podrd mejorarse el resto de las lineas; puede asegurdrse que o
ge perfeccioncn estos servicios o los mismos no servirdn de
aportacién al fendmeno turistico, que elegird el avién como
medic sustitutivo.
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>—LA EXPANSION TURISTICA Y SU CONEXION CCN EL
DESARROLLO DE LOS SERVICIOS

El endlisis cucmtitativo realizade permite assgurcr que, en.
tre cualquier tipe de actividades  scondmicas que se coniem-
plen, ninguna tan vinculada al sector servicios. como. el fend-
meno turlstico. Puede decirse que la prdctica totalidad del
gasto que se origing en el sector se hallag dirigido hacia los
servicios.

Efectivamente, los grandes apartados en que hemos dividi-
do el gasto del turista son los de hosteleria-alimentacidn, co-
mercic v transportes. Todos ellos se encueniran, en cuanto o
su produccidn, incluides en el sector de los servicios v a elles
va dirigido, en la fase del consumo, la totalidad del impacto
turistico.

Y si en el conjunte de lo economia el consumo turistico
representa ya parg muchos paises cifras importontes en su
Importe totad, al Hegar ol cndlisis exclusive de su sector ser-
vicies la importancia relativer crece, de acuerds con la pecu
liar estructura de la renta. El producto del turismo representa
el 7 por 100 de nuestra renta nacional v aleanza el 16 por 100
de la del sector servicios.

Huelga decir que, desde el punto de vista regional v local,
estas cifras se distorsionon hasta el punto de que hay piovin-
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cias espafolas donde lg renta turistica sobrepasa el 50 por 100
de teda la del sector servicios.

.Puede enionces caber duda scbre la obligada necesidac
de tener en cuenta el fendmenc especifico del turlsmo en el
planecamiento del sector servicios?

Ahora bien, los servicios, de los tres sectores cldasices de
g economic, son los que requieren un mayor grade de madu-
rez;- es por lo que, de una manera iradicional, los paises con
mayor nivel de renta tienen una participacién proporcional de
este secior superlor ¢ la de aquellos en los que la renia es
méds baja. Se produce asi el fendmeno de interdependencia
de que la mayer importancia del turismo en un pais obliga
al aurnento del sector servicios v, por razén de reversibilidad,
mejora la calidad de su renta nacienal en razon de la mayer
importoncia. del sector,

El turismo, pues, dentro de la economia de los servicios,
ofrece dos vertientes en los paises de gran imporioncia turis-
Hica: - de un lade, cumenia la influencia del sector serviciog por
el hecho del gran impacte turistico, y, de ofro, mejora en co-
lidad la rentc del pals per el meoyor aumento que los servicios
ofrecen en la composicién de la total del pals. Elio es de grom
importancia porque, si bien de una momera tradiclonal, el au-
menlo del sector servicios en relacidn con los ofros dos secto-
res de la economia, la cgriculture v la industria, representc
etapas de mayor madurez que aparecen por el hecho de un
crecimiento previo de los sectores agricola e industricl {(que
va produciendo, de un lado, mayor demanda de bienes de
servicios, ¥ va exigiende, de ofro, producciones mds perfecias,
que requisTen a su vezZ mAyores proporcicnes de servicios en
ella) el hecho de unc incitocidn cutdnema del sector servicios
produce a la larga el mismo fendémeno, repercutiendo de una
memera -directa en sl desarrolle de los otros dos sectores, Vea-
mos con mayoer exactitud el cardeter de este esguema: dind-



mice que consideramos de una importancia decisiva parg el
desarrollo econdmico de la Espafia actual.

Es bien conocide el proceso de madurez que, de una ma-
nerc constante, lleva a que los paises de mayor nivel de renta
ofrezcan mayor importemcia en el sector servicios. El mayor
poder adquisitive de una agricultura desarrollada refuerza, por
un lado, el sector industrial, v lleva, por ciro, en funcién de lo
mayor demanda de consumo perscnal, ¢ qumentar el nivel de
servicics. Lo mavor induslria recuiere mayoer grado de trems-
portes v de comunicaciones, y ambos sectores, la agricultu-
ra y la industria, liberom mane de obra que va o profesiones
mds lucrativas, como son las de los servicics, blen a través de
la formacidén especializada bien « través de puestos laberalss
en lo rama mercantil. Paralelamente, el comercio experimenta
una gran oampliccidn en razén del qumento de niveles de ren.
ta, v él, de por si, incide sckre el sector servicios de una forma
extraordinaria.

Hasta aqui el esquema cldsico, perc achora es importante
estudiar el proceso cuande, a través del fendmeno turistico,
sufre el sector terciario una previa incitacién cuténome, No deja
ello de ser una figura singular en el proceso del desarrollo
scondmice, que si hasta chora podia tener escasa importom-
cla, a la vista de todo lo comentado en este estudic resulta
facil aqugurarle un cardcter preponderamte por la importancia
del impacto v los efectos que ha de desencadenar. Estos
efectos son, en clerto mode, andlogos al proceso anterior, al pro-
ceso clasico, aungue con un sentido descendente si el anterior
puede calificarse de ascendenle: pero este cambio de sentido
mejora amplicanente la calidad v, sobre tedo, la velocidad del
entero proceso de desarrollo.

Ello es asi porque la dememda auténoma del sector servi-

clos produce en un pals una adecuacidn muy rdpide de equili-
brio de la oferta. No obstonte ser el ssctor servicios el que re-
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presenta mayor grado de perfeccionamiento de los tres sec-
tores es, sin duda, de los tres el que menos tlempo necesita pora
pener en marcha nuevas instalaciones. Desde la hoteleria hasta
el comerclo, pascmndo por la red de comunicaciones e incluso la
de transportes en su versién mds importante ——como puede ser
una gran cutopista por el caracier lineal de la misma—, su
construccién no requiere los largos ofios de maduracidn de la
grem industria o de lo gran transformacién agricola. Con un
desec de superacidn, les tremsformaciones en el sector servicios
no erxigen Hempo superior a los dos afios, v buena parte de
lees mismas puede tener resuelics sus instalaciones en plazos
de uno, Este caracteristica otorga, por lo pronto, ol proceso ung
gran agilidad, v sélo osi es posible comprender que Espafia
haye triplicado en menocs de un quinguenio busna parte de sus
instalaciones turisticas, fendmeno que no es posible se produzes
en log sectores primario o secundario.

Pues blen, continuando con el esquema del descrrollo ge-
neral por excitacidn de los servicios, una gran variacidn cutd-
noma del sector, bien sea en el plemo regional o en el nacio-
nal, se provecta de una manera inmediata sobre el campe de
la construccidn.

Fn los gastos de establecimiento de lg infraestructura turds-
Hea podemos calcular que el 75 por 100 del gasto repercute
en la construccién, blen sea directamente en relacién con los
alojamientos, hoteleros v exirahoteleros, v construccidn de co-
rreteras o de aeropuertos, bien sea indirectcmente a través de la
realizacién de locales comerciales, locales de esparcimisnio v
establecimiento de comunicaciones. Si tenemos en cuenta que,
como términc medio, la implantacién de un alojomiento indivi-
dual turfstico oscila de las 500.000 pesetus en establecimien-
tos de Iujo a las 50.000 pesetas en apartamentos de vacacio-
nes, si a ello sumamos los costos de redclizacién de la infra-
estructura de tromsportes, el resto, aiin no establecido con exae
titud, representa ura parte poco importante del coste total ge-
neral de implantacidn de una ploza turistica.
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El hecho de esia incidencic scobre el secior de la cons-
truccién es una razdn inmediata de los efectos sobre los ofros
dos sectores, porque, indudoblemente, es esta actividad de la
consiruccién la que, de una manera mdas clara, puede qumen-
tarse en un pals de desarrollo incipiente o medio sin grandes
perturbaciones de los otros sectores. De una parte, la actividad
constructora sctura en el campo los pueslos que el perfeccio-
namiento agricola va dejondo libre o, como en nuestro casc,
racliza sobre el campo una afraccidn que, ol encarecer los
jornales aaricolas, fuerza a los propletarios de los mismos o
su mecanizocién. En lo que se refiere « la industria, la cons-
imuccidn es une actividad que odmite cualquier grado de mao-
quinizacién, desde la puramente artesana, en la que la mano de
chra rapresenta el 80 por 100 del cesto, hasta aquella en que
sélo equivale a un 20 per 100, comoe ocurre en la construccion
prefabricada, de gran utilided en el desarrollo turistice.

El qumento, pues, del sector servicios, por razones turist-
cas, repercute de una manera doil sobre el sector agricola e
industrial, forzendo a ambos o una mejora de sus propios es-
tructuras v llevando por delante la atraccidn de la maono de
obra como instrumernto principal dsl deserrolio de toda la eco-
nomicr. Pero, posteriormente, ton pronto el aspecto de cons-
trucetdn infraestructural ha producide este primer impocto en
los otros dos sectorss, la explotacion turistica en si completa el
procaso de una manera enormemente activa

Tods la industric hotelera realiza una transformacién -
pide v eficaz por cucmte facilita el trdnsito del obrero de la
construccién o los cucdros de los servicios. BEs normal el fend
meno en Fspafia de que el personal que pariicipe en la crec-
cidn de la infraesiructura con destine al turismo, desde esto-
ciones de servicio automdévil hasta los propios hoteles, pasan-
de por instalaciones de deporie, balnecrios, etc., se incorpore,
en mayor o menor grado, o la propia explotacién de la obra
realizada tan pronto la termine.
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Si tenemos en cuenta que en log alojamientos turisticos el
coeficlente de personal colocado en plam fijo por cada plazct
va de la relacidn 1,5 a 0,1, vemos que lo inversién por puesto
de trabajo puede estimearse como media en unas 150.000 pese-
tas, lo cual representa creacidén de puestos de trabajo a menor
costo v mayor velocidad que en la industrla v en la agri-
culture,

Pero quizd la definitiva transformercién se crea sn ol aspecto
comercial v en la explotacién de las comunicaciones. En el
subsgector comercial lag inversiones por puesto de trabajo son
minimas, v las plozas mejor remuneradas, con lo qus se conso-
lida asf todo el procese de transformacién del obrero agricola
pogado pobremente al empleado de servicio bien retribuide.

En e! aspecto industrial este tirdér, por un lade de la agricul-
tura v por el otro de la construccidn, fuerza la demanda de
maquinaria de transformacién, v también en este aspecto nos
encontramos con el cardcter ventajoso del procese por cuanto
gque la magquinaric para su exponsidn es Ia mds conveniente.
Es decir, resulta mds fdcll comenzar el proceso de perfeccio-
ncamiento industrial o través del mayor cumento de maquina
ria agricola v mayor cqumento de maquinaria de comstruccidn.
Es la ejecucidn de estas mdquinas en si la que fuerza la ex
pansidén en la industric del motor y, posteriormente, en la in-
dustric pesadea, pere el acoplamiento del desarrolle equili-
brado se puede realizar de una momera sencilla en el plano
regional v en el naclonal,

Finalmente, la demanda en si del sector turismo, una vez
en funcionamiento, los denominados gastos operacicnales vem
directamente ¢ los comercios en aguellos blenes de mds facil
produccidén, de hecho bisnes exclusivoments de consumo. He-
mos analizado hacia qué sectores se encaminan las inversiones
en articulos de use que efectiia &l turista v hemos determinado
cantes lo importemite de las cifras, de vorios miles de millones
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de pesetas, que calculames que el turismo invertird este afio en
articules de uso v consumo. Juegan aqui, para cada pals, ca-
racteristicas coyunturales de una forma decisiva: la industria
del vestido, la plel v oiras son quizd en Espafia las mas fo-
vorecidas por esta demandea, dado que, por caracteristicas
conocidas, se encuentran, en cuanto o precios, en condiciones
ventajosas para competir con articulos andlogos en el exterior,
pero cuenta también de una maonera clara el tiplsmo del pafs,
que siempre en clerta medida se proyecta sobre los articulos
de uso, de vestido v de calzado, la industria cerdmica v la
crtesania. Este aspecto tiene una gran importancic en los plomes
de desarrollo por sectores, pues si por via de ejemplo consi-
deramos el del calzado vemos que en los 45 millones de
pares que se provecta cleanzar este afio segun el Plen de
Descrrcllo, cinco millones de pares ss calcula serdn adguiridos
por los turistas.

No es solamente, pues, gue se produzca una exportacién en
condicicnes enormemente favorables, tanto pora el productor
como pora el comerciante, sine que el efecto propagandistico
de estas venias fdciles puede poner en marcha procesos de ex-
portacidén a los podses del extromjero de una forma inesperada.
Si comparamos el esfuerzo de nuestras ferias de articulos en el
exterior junto a la espectacular exposicién de todos nuesiros
productos onte trece millones de visitantes que esperamos este
afie, avidos de conocer nuestra produccidn v en perfecta dispo-
sleidn psicoldglca para adquirir muestras de ella, veremos que
quizd no cabe procedimientc mejor de promocién comercial que
el que ofrecen dl turismo los escaparates de nuestros estable-
cimientos comerciales, v que, probahlemente, el primar esta
forme de venta (que «! menos en ‘odos los paises goza de la
exencion de impuestos) es algo que debe ser implantado en el
nuesiro, porque dificilmente se pueden encontrar mejores canda-
les de intreduccién comercial internacional.

Por lo demds, v agui entramos en la Gliimea fase del proceso,

— 68 —



esta demonda de articulos de uso v consumo produce una pre-
sién scobre el sector industricl que tampoco Tequiere una gran
base de carécter pesade ni cfrece dificultades . parg adap-
torse rapidamente a una localizacidn de recursos de dmbito
regional. Es decir, por un lado, la produccién de articulos de
uso tiene unc agilided mayor para su qumento v modernize-
cién y requiere, tinicamente v en el peor de los casos, un
proceso de inversién en equipos gue, tanto si se fobrican en
Espafic come si se importan del exiranjero, no deben encontrar
obstécules, dada o forma de finonclamiento en divisas de
buena parte de la produccidén. Ademds, se crean esiimulos en
tipos de industricc de facil implomtacién reglonal, desde la ar-
tescmia Hpica, en donde caben todas las férmulas de modestic,
hasta la producciédn especializada de bisuteria, v existe una
inmensa gama de produccién correspondiente al sector indus-
tricl que se efectiia sin otros medios que la vocacién comer-
clal de promotores reglonales.

Queda, por fin, ol Wtimo aspecto del impactc de expan-
sién que es el lade humano, Quizd la economia obedezca
también o una ley fisica de impulsos vy tode el descrollo se
deba exclusivamente al esfuerzo personal v social para lo-
grarlo. Este impacio personal obedece principaimente al efec
to demostracidn, fendmeno por el cual se ofrece o los sectores
soclales v mascs de poblacidén secularmente estdticas, las po-
sibilidades de un mayor progreso. El caso de la exitacidn tu-
ristica es tipico a estos efectos,

De un lado, las venias producidas de manera fabulosa en
log lugores turisticos, aunque injustas en muchos casos,
gon slempre dleccichadoras v sirven poara sacoar de la opa-
tir, con el incentivo de especulaciones féciles, a sectores emi-
nentemente aaricolas y por naturaleza estaticos. De otro, pone
en coniacto hdbitos consumidores absolutamente descenocidos
para grendes sectores del pafs. La velocldad con que nuestras
poblaciones modestas de las zonas turisticas se han acostum-
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brado al uso de objetos usualmente destinados a niveles eco-
némicos mds elevados de los habitudles es buena muestra de
cuanto decimos.

El procese, v con ello terminameos, de la incitacidn autdno-
ma y previa del sector servicios, produce, pues, sobre todo, el
desarrcllo econdmico, mds répidos v beneficiozos efectos, aun-
que sean por via contraria, a los que caracterizan la expomsidn
del sector con la tradicional v lenta madurez de los sectores
primaric v secundario.

Que esta reversidn del proceso puede tener consecuen-
clas, hasta chora imprevisics, en el desarrolle econdmico de
los paises receptores es algo absolutamente paimaric. El au-
mentc del seclor servicios, en lo que pudidramos llamar ritmo
tradicional, viene representando un 7 por 100 anual ccumulo-
tivo, v ello supone una duplicacidn cada diez afios. Las cifras
de cumenlo de demanda de servictos por el crecimiento turls-
tico de nuestro pais, de acuerde con las cifras que hemos co-
mentado, debe suponerse en los préximos afios no inferior «l
17 por 100, que supcne dcblarse cada cuatro; es tal la velo-
cidad relativa de ambasg series que el desbordamiento de la
primera por la Gllima puede ser fendmeno o muy corto plazo.

-Enfocondo, ¢ mayer abundamiento, el proceso desde un
punto de vista mds elevade, vemos que existe una correlacién
significativa entre el entero desarrolle econdmico de lo huma-
nidad v la marcha de los tres seciores tradicionalss. El sector
agricola, o primcric, no solamente representa el comienzo de
cucdquier proceso de transformacién v el soporie de los pro-
cesos de produccién de los otros dos sactores, sino que el ssc
tor primario estd intimamente ligado a los paises de incipien-
g economia. Puede decirse que la economia de un pais prima-
ric es una economia exclusivamente cgriccla. Puede decirse,
sin ninguna duda, que todas las eccnomias inciplentes son
pura v simplemente economias del sector agricola v que la
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economia de las primeraos civilizaciones del mundo, aun las de
gran desarrollo, como la egipaia, la helénica, la romena y qun
la del medievo, fueron pura v simplemente desarrollos agri-
colas en las que sélo se manifestaron medesta v balbuciente-
mente primeras fases de tramsformacidn artesana sobre la base
agricola.

No se descubre nada con ello, pero si se sefiaia una pauta
de desarrclio del entero devenir scondmico mundicl que tras-la
aoriculturg, tras hoberse mantenide durante siglos sobre una
base agricola, pasa muy recientemente a la época que hemos
denominado industrial v que supone, indudablemente, una nue-
va fase de maduracidn del gran proceso. La etopa industrial
se caracteriza por el hecho de que la renta del sector industrial,
de ser pura y simplements una manifestacién embrionaric, un
apéndice mds del secior agricola, empieza a descrrollorse o
pertiv de los tltimos dos siglos, principalmente desde el des-
cubrimiento de las tramsformaciones energéticas hasta el mo-
mento actual, en el que los paises de gran desarrollo superan
omplicmente la renta del sector agricela con la que les produ-
ce su sector industrial.

E! proceso es légico, por cuanto el descrrolle del sector agri-
cola ofrece un techo por encima del cual es inttil forzer la
expansién. La agricultura cumple une funcidn primordial de con-
sumo alimenticio v de transformacidn para uso v vestido, cuya
demaonda ha de ser, por fuerza, f&ciimente saturable, seglin se
va desarrollomdo {a economia del pals en cuestién. El sector in-
dustrial ofrece un techo lejono vy crece con una rapidez mucho
mayor que lo hace el sector agricola (que ronda ya hoy en sus
rentas un mdazxime descrrollo) hasta el punto de poder definir la
economla en que estomos ccmo una sconomia tipicamente in-
dustrial, siquiera en los palses que considerames de mayor
descrrollo, incluyendo en él los que sobrepasan la renia de
los 500 délores por hobitante v afio.
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En la era industrial este sector, a diferencia del agricola, cuyo
techo, por razones de congumeo, estd cerca, sin duda ha de expe-
rimentar todavia fuertes aumentes, pero apunta ya en él (igual
que en la Edad Media apuntaba de forma embrionaria sobre
el sector. agricola la importancia del sector industrial) la fuerza
del sector servicios scbre el que va a recaer, en un futuro mdés
o menos lejono, ioda la importemcia v todo el acente del entero
descrrollo econdmice. La hipdtesis es una pura consecuencia
de la dindmica anterior, pero ofrece de por st claras motives
ciones..

Se va a llegar principalmente ¢ este triunio del sector ser-
vicios por tres hechos principales: la cutomatizacién, la pro-
duccidén de grandes camtidades de energia v el creciente ocio
de la humonidad. La autometizacidn va o logrer simplificor
enormemente los procesos industriales, el sector productor de
energia va a revolucienar las industrics extractivas de los
transportes o de la construccidén de grandes obras publicas vy,
de forma pearalela a esta simplificacién enorme de todos los
aspectos de la explotacion, el incremente de vonsumo de oclo.
Todo ello repercute en necesidades que se hallam vinculadas
con el sector servicios, que se va « reforzar por el grom cu-
mento previsto para el consumo con fendmenos desconocidos,
pere cuya demanda seficlard para este sector de servicios grom-
des cantidades.

La economia del futuro va a sefidlar, pues, tras la supercda
etapa de la primacia del sector industrial sobre el sector agri-
cola, la tramsformaocién del sector servicios, cuya preponderan-
cia serd absoluta zobre los otros dos sectores. 5i en log momen-
tos actuales una eccnomia de desarrollo medie, como pueds ser
la espafiola, viene presentandco mds ¢ menos un equilibrio de
tercios en los tres sectores v una economia muy desarrollada
llega « ofrecer mds de un 50 por 100 de la renta total en servi-
cios, el fin de este siglo verd en los palzses mds adelantados
que la renta del sector industrial supera va tres, cuatro v cinco
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veces la del sector agricola, v, lo que es mdas imporiante, se
estard ya preparandc el paso a una economia en la que el sec-
for servicios, que hoy en los paises mdés desarrollados supera
va la renta del sector industrial, alcanzard un valor varias veces
superior al del sector industrial v decenas de veces mds que el
sector agricola,

Es importante, de entrada, el cambio de conceptos que su-
pone, sobre la actual idea de una economia basada en una
clerta simetria de los sectores, el pasc o otra en la que el dina-
mismo del terciario supere al secundaric v arrolle ampliamente
al primario,

La economia de los servicios se configura, pues, a largo pla-
zo como caracteristica del desarrolio, como lo fue el agricola
en las economias antiguas vy el indusirial en nuesira era. Es
tremendamente seducior vy, por supuesto, de una gran posi-
billdad especulativa, penscr que incluso leves econdmicas que
fueron enunciadas inspirdndose en descrrollos principalmente
agricolas, primero por Ricarde y luego por l6s maestros clé-
sicos del librecambismo, que tuvieron luege las modificaciones
del plenc empleo, debidas al keynesianismec v a la escuela
susca, come necesarias para los grandes procesos industriales,
habrén de sufrir una profunda revisién cuando la economia de
los servicios sea la gque imponga su ritmo v dé su acento «l
entero desarrollo econdmico de los paises.

Ya hemos comentado la profunda conexién entre el turismo
v el descrrollo de los servicios; nos preguntamos si no es sig-
nificative el crecimiente del une como prueba de que su in-
sercidén en el otro no es algo mds que una pura coincidencia.
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6,—HIPOTESIS FINAL SOBHE EL FUTURO

Fl fendmeno turistico con sus caracteristicas actuales es muy
reciente, pero de acuerdo con las hipdtesis que hemos apunta-
do, creemos poder afirmmar que la onda de su desarrollo estd
51mp1emente en sus comienzos.

La correlacién que en el aspecto econdmiceé hemos demos-
trado existe entre el turismo v la renta de cada pads, renta que,
sin execepcidn v salvo coniingencias de corta duracidn, es slem-
pre mondtona creclente, ¥ el hecho de la influencia de la mo-
durez social, también en aumento constante, ofrecen unas carac-
taristcas mondtonas crecientes en el tiempo, con derivada posi-
Hva ambas gue asegurcn un auinento mantenido de demanda
tur1st1ccr

El plaze de vigencia de la formulacidn ofrecida, savo ac-
cidentez de porte mundial gque la modificaran sustamcialmente,
se sale sin ninguna duda del fendmeno o corto plaze, del co-
récter de moda o de veleidad pasajera, para inscribirse en
fendmeno de gran ciclo, como pudieron ser- los de la forme-
cién de nocionalidades, el desarrolio del capitalismo o la eman-
cipacién colonial, para referimos sdélo a fendmencs modernoes,
entre oiros que han ido jalonando de fechas estelarss de des-
arrollo el entero devenir de la Humanidad.

(Cudl puede ser el momento de inflexidn de la curva, la
iinea asintética de saturacidn del fendmeno o incluso el punto

— T4 —



de regresion? - Como todo fendmeno, tendrd, o lo largedel
tiempo, el trazo de una curva mds o menos logistica y puede
también ofrecer su consuncién. Pero, indudablemente, la férmi-
‘ler comentada, con derivada tombién mondtona - crecients -y
positiva, no sefiala ningiin punto “de infléxidn, por 1o gue
podemos ‘asegurar que solamente representa la primera rama
de la curva. Los ramos de regresidn o la asintota de saturce
cién se hallem tem lejos, dados los sintomas cctuales, que - el
multiplicarse por cuatro, seis, diez veces el fenémeno presen-
te, no sclamente no es un disparaie imaginativo, sino que es-
tamos convencidos de que es algo con lo que hay que contar
a portir de este momento, : '

" El descubrimiente de lo mdquing de Waott diffcilmente per-
mitia infuir, en los balbuceos de la eleciricidad, que su -con-
sumo fuera o convertirse ciénto cincuenta ofios mds tarde en
ia demeanda mds caracteristica de la civiliZacién -industrial v
en ol coeficiente mds representativo de su desarrollo, segin
los estudios de Collin Clark. ’ ' :

Pero esta pura hipdtesis, débilmente apoyada en una curva
cuyo comportamiento o largo plazo desconocemos, necesita
quizé justificarse con otros argumentos de importancia candilo-
ma a la que queremos dor al fendmeno, v o ello, como culmi-
racién de cuanto hemos dicho, le dedicaremos las Ultimas pd-
ginas’ de’ este ensayo. ‘ Co o

Para nosotros,” el procese turistico estd inscrito en un movi-
miento de mucho mayor alecance dentro  del desarrolio- de la
humanidad; porque la importancia que -——en parte cnalitico-
fnenfe v en parte infuitivamente— le hemos reconocido en este
estudio nos obliga o gue le busquemos unas razones mds pro-
fundas que las simples motivaciones que-de una manera in-
mediata conocemos hoy de él. Viens a ser asl, lo que hoy de-
nomincmos turismoe, sélo las primeras monifestaciones de un pro-
ceso de mayor alcance, a nuestro modo de ver andlogo a los
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que motivaron en el pasado los grandes movimientos humanos
sobre la faz de la tierra. Uno de estos movimientos humemos de
fipo migratoric creemos que estd fundamentalmente basado en
la blisqueda de fuentes energéticas haratas « lo largo de la era
del proceso industrial, Toda la expansion econémica que comien-
za « findles del sigle XVIII, para preseguir en el XIX v en el XX,
marca, sin excepciones, un superior desarrollo econdmico de
las reglones del norte v una fijacién, de lo que pudiéramos
denominar la civilizacién industricl, en estos lugares.

El fendmenoc se produce también a escala nacional. Sin ex-
cepcidn {ni en Italia, ni en Espafia, ni en Portugal, ni en Frem-
cla, ni en los Estados Unidos de Norteamérica), la localizacién
industrial se lija con mucha mavor intensidad en el norte del
propio pals, v si analizamos la diferencia de rentas, veremos que
slempre las regiones septentrionales ofrecen mucho més volu-
men que las meridionales, Si el fendmenoc lo analizamos tam-
bién continentalmente, especialmente en Europa, donde todo el
procesc de ia industrializactén ha quemade wna a una sus eta-
pas de desarrollo, veremos como son precisamente los padzes
mds septentrionales aquellos que cfrecen mayores niveles de
renta v mayor industrializacién peor habitonte.

Existe una razén clara: las fuentes de energia hidrdulica
han jugodo un papel importonte en toda la etapa industrial por
producir energia mds barata que el carbén con una explote-
cién mas simple, por lo que no es dificil comprender que el
proceso industrial ha cristalizado alll donde el agua resulta
mas abundante vy las montafias ofrecen mayores desniveles
hidroeléctricamente aprovechables. Pues bien, en este proceso
entendemos que se ha llegade o una etapa final v que desde
el punto de vista geogrdfice, deniro del dinamismo que carac
teriza los movimientos @ lo largo de la historia del desarrollo,
no eg probable la continuacidn del fendmeno. Van a coadyu-
var o un movimiento regresivo, o un desplazamiento de los
centros de mdximo desarrollo econdmico a lugares mds calidos,
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dos factores importantes: uno, que la energia nuclear susiituird
en un futuro, v con ventaja, estas fuentes hidroeiéctricas de
los paises septentrionales que, por lo demas, estdn liegando a
un punio de ugotamiento; otro, el hecho de que en los paises
meridionales no solamente se encuentran estas casi inagotables
nuevas fuentes de energlia, sino que los avances tecnoidgicos
v muy especialmenie los procesos de climatizacidn indusirial
hacen hoy agradable el irabajo fabril en estas regiones en las
que el clime, durante buena parte del afie, pudo ser antes una
rémora parg la actividad.

Estos dos faciores pensaomos que pueden. ser- las rozones
inmediatas de la inversién del proceso de maduracidén econd-
mica en las regiones v paises septenirionales, sefialandec el re-
greso, en un proximo movimiento migratorio, de la Humanided
hacla palses templados.

Pero si las razones inmediatas son las comentadas, los
medios matericles, los cauces practicos de este gran movimiento
los vemos representados por dos fendmenos ya actuales coad-
vyuvantses o esta movilizacién: el primero es el gran excedente
de renta que se estd preduciendo en estos paises desarroliados,
les cuales han superado hace tiempo esos niveles minimos de
500 délares. Este excedente, siempre en aumento, busca nuevas
posibilidades de inversidn que se dirigirdn fatalmente hacia
aquellos lugares en donde sea mds Uil y comoda su expioto-
cién. Es un factor de excedentes utilizables.

El segqundo es el compleio de evasién de un medio gue
resulia host! o los humanos. La colonizacién industrial en.
estos paises, en los que el climo era precisamente el factor
desencadencmte del desarrcllo, se ha llevade a cabo con el
sacrificio de sus habitantes. No hay que recurrir al hecho de
que todas las civilizaciones antiquas, desde la china a la maya
pascando por lag babilénicy, la egipeia ¢ la romana, se asentaron
no .en lag zonas frias, sino en aquellas alejadas por igual del



Ecuador v de los Polos, porque eran lgs. nicas que ofrecian
las condiciones dptimas para la humana biclogla. Y basta ana-
lizar- hoy la vida en las ricas regiones septentrionales. para
comprender hasta que punto, en aras del dssarrcollo industrial
v. gracias precisomente a éste, se han creado séle unos con-
diciones crtificiales para la vida y para justificar el indudable
desajuste espiritual que se da en ellos, por lo influencia de un
medio hostil o las formas. humanos de vida, El complejo de
evasidn de sus habitamtes hacia las regiones templadas es una
constante que ird en cumenio y no exactarnents por puro pan-.
telsmo, sino por una necesidad fisiolégica que es chorg, en los
momentos de desarrollo econdmice v de surplus de renta, cuan-
do pueden satisfacer.

Lo que pudiéramos llamar, pues, la gran onda, el gram cicle
cuyo periodo pusde durar sigles, marcando el retorno del des-
arrollo a los lugares templados, encontrard su incitacién inme-
diata en esas dos razones de lenfa emigracién a que hemos
cludide.

El turismo lo vemos asi, como 1o primera, fimida, primigenia
manifestacion de este gran movimiento sscular. Los turistas
que nos visitan, sin saberlo ellos mismos —por cuanto el ciclo
en que estdn inmersos es muy superior al de la duracién de
sus propias vidas—, esidm conociendo, estdn detectando, estan
descubriendo los lugcres en que indudablements. se asentardn
muchos de sus descendientes.

. La mecanica procesal no es dificil de intuir: la estancia de
unas voeaciones hard.repetir los vigjes, las_contidades mavo-.
res de renta. permitirdn dedicar los surplus a la adquisicidn de.
un alojamiento propic para descanso, quiza los. hijos. pusdan.
pasar temporadds mayores o cun educarse en paises gque les
ompiezan o ser familicres, quizd. ellos mismos, o los nistos de
los actucles, inviertan masivaments en nuesiros paises, dando
con ello comienze franco ol proceso que vaticingmos., Pero
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mieniras llega- esta etapa-cudminante hay también motivaciones
inmediaias que, al confirmar también la teorfa, son una seguri-.
dad més de que es una serie de concausas, todas orientadas al
mismo fin, la que cree este campo de fuerzas deniro del cual
las resultantes coincidsn todas al chjetivo comentado.

- Una de estas motivaciones es la blsqueda del equilibrio
econdmico internacional. Superada la nocién mercantilista que
situaba la riquezo de las naciones con el mismo sentido de
la propiedad personal, la tecria de la posguerra reconoce que
no es el excedente, sino el equilibrio en las balanzas de pagos
sl gue puede garaniizar la paz hociende que los nacicnes
poderosas propicien también la presperidad de las que no
lo son.

Las ayudas ingentes o podses retrasados o depouperados,
las ofertas politicas « otres (como en el caso-del movimiento
anti-colonialista alentodo por los Estados Unidos) es una forma
burda de esta busqueda de mercados. Pero st el procedimiento
de las ayudas v cun donacicnes no es el adecuado, el sistema
puede resultar perfecto cuando los surplus de los palses ricos
gse vierten en los mds retrasados peor un procedimiento qus,
empezando en el purc turismo termina en inversiones ne pura
mente comerclales (con la intencién de retirar a plazo - breve
capiial v beneficios), sino con el deseo de considerar-al pais
que recibe la inversién como propio del inversienista o tedos
los efecios. )

El equilibrio econdmico entre los distintos paises no tendra
ofra solucién que esta de vasos comunicanies, de inversiones.
basadas en aspectos humaros vy no comercicles. Cualquier
fé6rmule intermedia que se busque tendrd resultados ton con-
trarios -y -cun tan catasiréficos como los que presencia, en el
campo de aperturd de mercados, nusstra astual generacion.

El segundo motivo actucl que abona este movimiento
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largo ‘plaze de asentar la nueva civilizacién, la civilizacién de
los servicies, en las zonas que ocuparon tradicionaimente las
civilizaciones agricolas, es la aparicidén cada vez en mayor
medida del ocio en la humanidad. La reivindicacién al descan-
sc es una constante, también creciente, « la que hemos aludidc
varias veces a lo largo de este ensayo v que no tendrd tampoco
punto de reversién. Las posibllidades industricles v los niveles
mayores de renta posibilitan un incremento del ocio, cada vez
mds deseabls por parie de los padses de nivel de renta elevado.
Dificiimente estas cantidades mayores de descanso (por retiros
cada vez mdas tempranos, por vacaciones cada vez mds largas
v mds frecuentes) encontrardn en leos paises de gran indusiria
unc saturacidn adecuada. No son sus climas ni sus formas de
vida las que proporcionan el descanso humano con mds gene-
rosidad, con mds intensidad, con mas comodidad. La satisfac-
cién del ocio no precisa artificics, sino que se orienta al purc
distrute de la naturaleza en las condiciones mds cdmodas po-
sibles.

Se agota este estudio en el que el rigor, debide a la solem-
nidad del acte que lo ha motivado no quise estuviera reflido,
como dije al principio, con la audacia en cuanto al plantea-
miento de nuevas hipdtesis.

He intentado situar el fendmenc turistice como microfend-
meno, como microonda de una tendencia de mucho mayor por
te, aduciendo como justificante desde el puro empirismo hasta
el planteamiento andlitico, pasemdo por lo que, forzoscmente
hubo de ser deduccion intuitiva. Quisro asegurar solemnements
que no he fratado de hacer una especulacidén, creo en cuante
he dicho, cun cuando sélo puedo expresarlo con un lenguaje
més eficaz que el de la propia cifra, el lenguaie de la espe-
Tanzd. :
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Coniic plenamente que lo que hoy sze denoming, quizd ya
impropicmente, fendmenc iuristico, va a alumbrar nuevas for-
mas, huevos sistemas y nuevas geografias vitales: el que Es-
pafia esté indudablemente sefialada como uno de los paises
que pueden bensficlarse de este devenir es sdlo un ccto de
la Providencia, o la que cotidicmamente debemos agradecerle
el designio v a la Que por ello vo desde aqui eleve también,
humildements, mi devecién y mi fe.

Ee dicho.
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CONTESTACION

del

Excmo. Sr. Doctor D. Rafael Diaz Llanos y Lecuona






RE‘OIBE hoy la Academia, y tengo la gran satisfaccién de
ser el encargado de saludarle en nombre de elia, al Dr, D. Juan
de Arespacochaga y Felipe. Nacido en 1920, el Sr. Arespaco-
chaga es Doctor en dos disciplinas tan distintas, y por ello tan
complementarias, como la Ingenieria y la Economia.

Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y Doctor
en Ciencias Politicas, Econdémicas y Comerciales, nuestro nue-
vo compafiero llega a la Academia tras varios afios de labor
ininterrumpida que le hace acreedor a este espaldarazo defi-
nitivoe que yo le doy con todo carifio en nombre de nuestra
Corporacién, no solamente porgue me une con Arespacochaga
una amistad fraterna, desde los tiempos en gque hicimos jun-
tos la licenciatura en la Universidad, sino por el hecho de
haber encontrado siempre en él una amplia y valiosa colabo-
racién en todas las ocasiones en que se debatian problemas y
se discutian soluciones para la vida profesional de los nuevos
economistas, profesién por la gue siempre he sentido un ca-
rifioc v devoeién especial. - :

En su aspecto profesional, ecomo Ingeniero de Caminos
D..Juan de Arespacochaga estuvo dedicado, al terminar la ca-
rrera, a la especialidad hidraulica, ¥ bajo su direccién se efee-
tué la presa del pantano de El - Vado y se realizaron las del
modelo experimental de bévedas de anillos de El Tiemblo. En
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esta édpoca realizé viajes de estudios al extranjero (Francia,
Italia, Argelia, Argentina y Estados Unidos, principalmnie)
para estudiar a fondo las grandes obras hidraulicas de estos
paises, enfocindolas de manera primordial desde el punto de
vista de sus resultados econdémicos. De esta etapa citamos
como publicaciones mas representativas debidas al nuevo Doc-
tor la del «Multiplicador Econdémico en las obras de riegos y la
de la «Decadencia econdémica espafiola en la politica hidriulicas.
Como mas importantes, entre varios articulos y comunicacio-
nes a congresos, cabe destacar: «Ensayos experimentales de
una presa de bdveda tipo Pefias, al Congreso de las Ciencias
de Lisboa; «Dimengionamiento dptimo de centrales hidriu-
licas por métodos estadisticoss, al V Congreso de la Ener-
gia, en Viena; «Plan de inversiones para el aprovechamien-
to hidraulico nacionals, 19562, y «Planificacién de inversio-
ness», 1963.

- Incorporado mas tarde a la Secretaria General Técnica
del Ministerio de Obras Publicas, como Jefe del Gabinete de
Estudios Econdmices, bajo su acertada direceién fueron pu-
Dblicados trabajos de indudable importancia en el campo de la
economia aplicada a las obras plblicas. Entre ellos merecen
destacarse «Situacidn de los transportes terrestres en Espa-
fia» v «Las inversiones de obras pablicas en un plan nacio-
nals. Su tesis doctoral, recientemente publicads y con la que
aleanzé la maxima ealificacion, leva el titulo de «Los trans-
portes interiores en HEspafia. Sugerencias para una polltlca. de
coordinacién.»

Activo y brillante defensor de una politica econdémica con
panpel preponderante del Estado como promotor, son numero-
sos sus trabajos y articulos publicados sobre esta cuestion,
en la que quizd cabe destacar su trabajo publicado bajo el
titulo de «Inversiones estatales y planificacién de inversio-
nes» y su participacién como ponente en los Cologuios sobre
la misién de la empresa plblica, celebrada por el I, C, A, L



en 1961, Eficaz colaborador del Gabinete Econdémico y Social
del Tnstituto Nacional de Tndustria, forma parte de su Con-
sejo Técnico-Feondmico y del Comercial v de Exportaciones
Especiales, v dirige, por encargo del Consejo Econémico Sindi-
cal, dos completos trabajos de plan de desarrollo provineial, los
correspondientes a las provincias de Guadalajara y Albacete,
publicados en 1962,

En su actividad privada, el nuevo Doctor ha demostrado
también su capacidad de trabajo-infatigable, que es, junto a su
dinamismo, la caracteristica personal que ofrece en forma
mas peculiar. Bn esta etapa de caraeter particular, dedica-
da fundamentalmente al desarrollo en Espafia de una de las
empresas mercantiles mas importantes en el sector de las gra-
sas v aceites comestibles, el estudiose y economista gue es
el Sr. Arespacochaga deja también huella de su paso en la
Organizacién sindical, con importantes trabajos, publicacio-
nes y ponencias para Congresos Oleicolas Internacionales,
citando especialmente la publicacién «Ei aceite de oliva, mo-
neda mediterrdneas, estudio importante de una coordinacion
internacional en un sector productive, v «BEquilibrio econd-
mico de las grandes producciones agricolass.

La actividad privada empalma ya con su incorporacién al
Ministerio de Informacién y Turismo, una de cuyas Direccio-
nes Generales ostenta actualmente y cuyo nombramiento le
llevé a dejar un puesto de profesor de Economia en la Es-
cuela de Ingenieros de Caminos, para el que fuera designa-
do en el curso de 1962. Baste decir de su nueva etapa. de
actuacién —por lo demés piblicamente conocida— que for-
ma parte de ese equipo dindmico y efectivo que preside otro
Doctor insigne, D. Manuel Fraga Tribarne, a quien deseo
también rendir un homenaje de piblica devocién y hacer votos
porgue, cuanto antes, nos honre en su visita a esta Academia
con motivo de la solemnidad de su investidura como miembro
de la misma, para la gue fue elegido recientemente.
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Las excepcionales condiciones y aptitudes del Sr. Arespa-
cochaga, avaloradas por su constante aplicacién, reconocido
mérito, elevado espiritu y extraordinario celo lo presentan
como un excelente Doctor y un leal amigo, y, aunque pudiera
parecer extrafio, en la vida real lo primero es mas facil que
lo segundo, por lo que su valoracién es muy excepcional. Po-
demos esperar una franca colaboracién en nuestras fareas,
fundindonos en el conocimiento de la labor gue ha realizado.

La formacién cientifica del Dr. Arespacochaga, de téenico y
economista, debia cristalizar en el discurso de su entrada en
esta Casa con un anilizis riguroso y, si me permitis, me atre-
veria a calificarlo, en cierto modo, de poético. De ambas ce-
sas tiene la ingenieria v la economia, méaxime si actiia sobre
un tema que, por una parte, es enormemente seductor y, por
otra, es de trascendencia manifiesta para todos los espafio-
les de la era presente. La importancia del turismo para Es-
pafia se ha puesto de manifiesto muchas veces, pero obliga,
sin.embargo, a que el tema sea contemplado y estudiado des~
de todos los puntos de vista, porque representa, indudable-
mente, uno de los fendmenos sociales mas destacados del
momento actual.

No es ya el hecho de que, para Fspafia, represente actual-
mente la partida del turismo tanto como todo el resto de las
importaciones de la Balanza de Pagos; no es ya el hecho sor-
prendente, por mucho que se le analice, de que en los Gltimos
diez afios hayamos multiplicado la cifra de turistas por doce;
no es tampoco que por el turismo se esté salvando con supe-
ravit nuestra balanza y sea hoy la esperanza mas firme en
la financiacién de nuestras inversiones en capital fijo. Con ser
todo ello importantisimo, atin lo es méis que las implicacio-
nes de tipo social y econdmico nos llevan al convencimiento
de que hay algo més profundo, mas permanente y mas im-
portante a largo plazo en este gran fenémeno del turismo
que todas esas ventajas contingentes que hemos sefialado.



Para el Dr. Arespacochaga el turismo es el comienzo de
una etapa econdémica que pasard a la historia de la Humani-
dad sefiaslando un jalén y marcando el comienzo de una nueva
era. Cuando se investiga con el rigor que lo hace el nuevo
Doctor en los datos que actualmente se poseen sobre el fené-
meno, .con rigor cientifico al que se une la imaginaciéon y aun
la audacia en la bGsqueda de soluciones que caracterizan al
ingeniero, no es sonprendente llegar a las conclusiones que nos
presenta su magnifico trabajo.

Sobre el estudio teérico de las posibilidades turisticas exis-
te, indudablemente, hasta ¢l presente poca documentacién, y
hay gue reconocer que es muy reciente, de escasos afios a esta
parte, la aparicién de los primeros estudios solventes, ana-
liticos y mateméticos del fendmeno del turismo. Los trabajos
de tipo general del profesor Hutzinger alcanzan el objetivo,
quizd por vez primera, de demostrar que el fenémeno turisti-
co es susceptible de un tratamiento amalitico, reivindicando
este estudio con valor mateméatico del enfoque tradicicnal,
principalmente literario, en que estaba sumido el estudio del
turismo.

Los trabajos posteriores del profesor Kraft —tragicamen-
te malogrado cuando el pagsado afio se dirigia desde Suiza a
su puesto de asesor en la I Conferencia sobre Turismo orga-
nizada por las Naciones Unidas--- someten al turismo a una
probleméatica de porte eminentemente econdémico; toda la pro-
blematica del fenémeno es susceptible de ser enfocada por las
leyes que rigen el.equilibrio econémico. Muy recientemente
ya, el profesor Baade aplica, por primera vez, lag propensio-
nes marginales para las inversiones de turismo en un ensayo
de los aumentos de estos gastos en Alemama

Todas estas muestras de los investigadores convergen ha-
cia la necesidad de que el turismo sea enfocado, en su acti-

vidad y en su desarrollo, con lag mismas caracteristicas pre-



misas y posibilidades que ofrece otro sector cualgquiera de
la. actividad econdmica.

Bspafia no debe mantenerse retrasada en este movimien-
to, puesto que, por designio providencial, ocupamos hoy uno
de los” puestos mas prominentes dentro de este fenémeno
mundial. Seria, pues, torpe e inconveniente gque no nos pu-
siéramos también en cabeza dentro de esta nueva técnica
con la que enfocay el fendmeno.

La constitucién del Instituto de Estudios Turisticos, or-
ganizacién bien reciente y a cuyo frente se halla precisa-
mente un economista insigne, es buena prueha de que existe
un marcado deseo de aplicar al turismo técnicas acordes con
sus caracteristicas. La frecuencia con gue en las tesis doc-
_torales de las facultades econdémicas se plantean temas alu-
sivos al turisme, pone de relieve la existencia de un ambiente
investigador, en la Universidad y fuera de ella, por esta cues-
tién concreta. Y no hace mucho que, en esta misma Corpo-
racién, ofamos todos con satisfaccién indudable un importante
trabajo sobre el fendmeno turistico en relacién con el Plan de
Desarrollo Espafiol efectuado por el Dr. Rodriguez-Pomatta.

El trabajo que hemos oido hoy al Dr. Arespacochaga es
una incitacion seductora a proseguir estos estudios, vy todos
debemos felicitarnos de que haya sido & la Academia a la que
se ha brindado este importante tema. Partiendo del desarro-
llo econdémico de los tres sectores tradicionales, el Dr. Ares-
pacochaga viene a situar ¢l fenémeno turistico de una forma
auténoma invirtiendo los procesos de desarrollo concatenado
de los sectores tradicionales paras concentrarse en el sector
servicios, trastocando as{ lo que ha venido considerdndose
como sentido general de un desarrollo econémico que comien-
za en la agricultura y ofrece su maximo exponente en los
servicios. - -
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La incidencia de la demanda turistica sobre- este dltimo
sector tiene una importancia marcada, y el hecho de que se
produzca de una manera abrumadora, con aumento de de-
mandas mucho mayores que las tasas en la velocidad de cre-
cimiento que son tipicas del sector servicios, produce por
fuerza una scrie de tensiones en el sistema cuyo andlisis con-
sideramos de la maxima importancia, no solamente por el he-
cho en si, sino porgue las indudables posibilidades de capifali-
zacién que ofrece el proceso, al ser financiado con unag fuentes
exteriores siempre en aumento, hacen que indudablemente
sea este procedimiento el mas indieado para el desarrollo de
regiones atrasadas en aquellos lugares en que éxisten unas
posibilidades naturales basicas.

Por otra parte, el hecho de que sean precisamente los
paises mas calidos aquellos por los que tienen marcada predi-
leccién los turistag, hace que las mismas razones que llevaron a
estos pafses a mejorarse en las graves dificultades de des-
arrollo conocidas durante la etapa de expansién industrial y
agricola (por el hecho de las pocas lluvias y escasos recursos
energéticos) sean ahora, en la etapa que se avecina, condicio-
nantes afirmativos de una indudable posibilidad de lograr con
rapidez ¢l despegue de sus economias tradicionalmente de-
pauperadas.

I fendmeno turistico se inserta, asi, entre las posibili-
dades que la civilizacién actual tiene més claros, al menos
para compensar la gran diferencia entre el desarrollo de la
economfa entre unos y otros pafses. Si la abolicién de estas
diferencias puede ser una de las razones més firmes para el
mantenimiento de la paz universal, bienvenido sea este as-
pecto nuevo en el Wesarrollo de la Humanidad que ha crista-
lizado en el fendmeno turistico.

La Academia expresa su satisfaceién porque entre sus
miembros, entre los investigadores espafioles en general y
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economistas en particular, surja el deseo de ahondar méas y
més en los estudios del fenémeno turistico y se felicita tam-
bién porgue, al recibir en su seno a este nuevo Doctor, haya
dado ocasién de tratar una vez mas, piblicamente, este im-
portante aspecto del desarrollo econémico del que todos los
espafloles estamos hoy pendientes. Yo agradezco en nom-
bre de la Corporacién este trabajo que nos ha brindado
el sefior Arespacochaga y le deseo largos afios de permanen-
cia entre nosotros para una labor que estamos seguros ha
de ser fructifera. En nombre de la Academia de Doctores de
Madrid, .y en el mio propio, bienvenido sedis a esta Casa.
Estais entre amigos.

He dicho.
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